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Dle GS 850 ist nicht nur vor allem fir deutsche Motorradfreunde 4
erdacht,'sondern auch in Europa auf deutsche Wiinsche, ;
. und fir europdische StraBenverhéltnisse entwickelt A==
.2 worden: S
In ausgiebigen Tests auf unseren LandstraBen, Auto-
bahnen und Rennstrecken konnten deutsche
; Techniker und Rennfahrer die Fahrwerkausle-
M gung, vor allem die Abstimmung der Federung
und Dampfung, entscheidend beeinflussen.
Dabei entpuppte sich diese neue SUZUKI als_
ein ausgemachtes Doppeltalent: Sie hat
die Motorleistung und das Fahrwerk
einer Sportmaschine. Und sie hat die
Laufruhe und den Komfort eines
Langstreckentourers.

Der 4-Zylindermotor mit 2 obenliegenden
: Nockenwellen und 843 ccm wurde aus

4 dem 750 ccm-Aggregat entwickelt. Die
HubraumvergroéBerung und Leistungsstei-
wgerung auf 57 kW (77,6 PS) machten
dieses Triebwerk noch laufruhiger,
noch vibrationsdrmer und natirlich

noch kraftvoller.
Die Nockenwellenkette wird durch den
e SUZUKI-Posispanner stets auf gerdusch-
s> arme Spannung gehalten. Der Primarantrieb

erfolgt Uber schragverzahnte Rader. Und die Kupplungs-
betétigung Uber Zahnsegmente. In der Fahrpraxis bedeutet dies
einen unglaublich geringen Kraftaufwand fir die linke Hand.
Das Sensationellste aber ist der Wellenantrieb. Im Prinzip konventionell
konZIpleri machen ihn eine Reihe technischer Leckerbissen zu etwas Besonderem:
Zum ersten Kardan ohne Unarten.




Kardanfahrer dachten bisher, das muB so sein: Aufbdumen beim
- Gasgeben. Zusammensacken beim Bremsen. Das ist jetzt vorbeit!
“Denn dieser Wellenantrieb besitzt gleich zwei Lastwechsel-
4,_schlag-Démpfer. Hinzu kommt, daB Teller- und Kegelrad

*  bogenverzahnt sind, so daB die Welle fast spielfrei ein-
gestellt werden kann.

7" Das Kreuzgelenk sitzt genau im Schwingendrehpunkt.
Im Schwingenholm befindet sich kein Ol. Denn das
Kreuzagelenk ist dauergeschmiert und durch
einen Balg vor Staub und Wasser ge-
schitzt.

Der Lastwechselschlag-
Dampfer macht jeden Gangwechsel
so weich und ruckfrei, daB man glaubt,
auf einer Maschine mit Kettenantrieb
zu sitzen.

Hinterradnabe. Beide zusam-
men machen den wartungs-
| freien Wellenantrieb der

| GS 850 G It. Fahrbericht der §!
Zeitschrift MOTORRAD »zum §
Besten, das auf dem Markt ist«.

Die gesamte Heck-Geometrie
ist auf den Kardan sorgféltig
abgestimmt. Und die Schwinge
dreht sich in nachstellbaren
Kegelrollenlagern.



Federungund Dadmpfungbilden einen
gelungenen KompromiB zwischen
Sportlichkeit und Komfort. Die kréafti-
ge, 3-fach verstellbare Teleskopgabel
ist hydraulisch gedampft. Die Feder-
beine in der Vorspannung 5-fach

Der Doppelschieifen — Rohrrahmen
aus hochwertigem Stahl ist leicht und
verwindungssteif. Die Steuerkopf-
Einfassung durch Knotenbleche ver-
starkt. Auch die GS 850 G ist mit

einer Doppelscheibenbremse vorn
und Einscheibenbremse hinten aus
gerustet. Die Bremsséttel liegen

hinter den Holmen, um das Gewicht
dicht an die Lenkachse zu bringen.

Die 4-in-2-Schalldampferanlage ist so
verlegt, daB groBe Schraglagen mog-
lich sind. Auch die FuBraster sind fe -
dernd nach oben klappbar und die
Ausleger in Gummi gelagert.

Die groBen, bei Dunkelheit orange-
farben leuchtenden Instrumente zei-
gen ruhig und genau an. Im Tacho-

' GS 850 G — Ausdruck fir Kraft, Komfort und

meter ist der Kilometerzahler unter-
gebracht, und im Drehzahlmesser
eine elektrische Kraftstoffanzeige.




Eine Digital-Ganganzeige
Gang hat sein eigenes Leuchtfeld —
|aBt keinen Zweifel daran, welcher
Gang drin ist.

- jeder

Und bequem erreichbar
sitzt der Choke in der Lenkkopf-
konsole.

Schalter und Bedienungselemente
liegen genau richtig.

Die lange und breite Stufensitzbank

langen Strecken nicht so schnell er-
miiden. Die Stufe gibt dem Fahrer
Halt, der Bligel dem Beifahrer.
Scheinwerfer und Riickleuchte sind
groB dimensioniert. Der Heckbiirzel
nimmt z. B. ein Erste-Hilfe-Packchen
oder das zweite Paar Handschuhe
auf.

Der Tank faBt 22 |, so daB auch auf
langen Strecken ein guter Schnitt er-
zielt werden kann. Die GS 850 G be-
sitzt den pneumatischen Kraftstoff-
hahn, der sich nur bei laufendem
Motor 6ffnet.




Technische Daten

Motortyp: 4-Takt, 2 obenliegende Nockenwellen
Zylinderzahl: 4

Hubraum: 843 ccm

Bohrung x Hub: 69 x 56,4 mm
Verdichtung: 8,8:1

Nennleistung in DIN PS/min: 77,6/9000 (57 kW)
Max. Drehmoment in Nm/min:  64,4/8000
Vergaser: VM 26 SS

Génge: 5

Anlasser: Elektr. + Kickstarter
Elektr. Anlage: 12 V/200 W
Zindanlage: Batterie/Spulen

Federung vorn:

Teleskopgabel, hydraulische Da@mpfung,

Schraubenfeder 3-fach verstellbar

Federung hinten:

Schwingarme mit hydr. Dampfern,

Schraubenfeder 5-stufig verstellbar

Bremsanlage vorn:

2 Scheiben

Bremsanlage hinten: 1 Scheibe

Reifen vorn: 3.50H19

Reifen hinten: 450H17

Gesamtlange: 2260 mm

Gesamtbreite: 735 mm

Gesamthohe: 1145 mm

REGEE 1490 mm

Tankinhalt: 22|

Gewicht: 273 kg &N
Hochstgeschwindigkeit: 200 km/h .

Anderungen vorbehalten

SUZUKI

Ingolstadter StraBe 61d
8000 Miinchen 46 .




