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Rasante Linienfuhrung im Design und ungewohnliche Leistung

pragen den sportlichen m@hmm

Der TSCC-Zweizylinder-Motor

mit acht Ventilen.

Leistung und Laufruhe waren schon
immer hervorstechende Merkmale
der Viertaktmotoren von Suzuki. Die
besondere Starke der Suzuki-Vier-
takter, auch bei der GSX 400 E:

Das patentierte TSCC-System, eine
spezielle Brennraumform zur
Leistungsoptimierung bei gleich-
zeitig geringerem Kraftstoff-
verbrauch. Bel TSCC (Twin Swirl
Combustion Chamber) wird das in
den Brennraum stromende Frisch-
gas durch die besondere Form des
Brennraums und des Kolbenbodens
in einen Doppelwirbel versetzt.
Damit werden die Benzin- und Luft-
anteile optimal gemixt - eine

schnelle, saubere
Verbrennung ist
gewahrieistet Die voll-
kommene Frischgas-
Verbrennung wird noch von der
zentralen Lage der Zindkerze unter
stiitzt, die, tief in den Brennraum
gezogen, die Doppelwirbel exakt im
Zentrum zur Verbrennung bringt:
50 sorgt TSCC dafiir, dal3 die Flarmm
front gleichmaiig verlduft und die
freiwerdende Energie wirkungsvoller
auf den Kolben (bertragen wird.
TSCC: mehr Leistung bei weniger
Verbrauch,

Die Krénung aber bildet die
Faszination des vibrationsfreien
Laufs dank des Einbaus einer Aus-
gleichswelle, die von der Kurbelwelle
angetrieben wird. Wer also eine

400er-Maschine

einer Suzuki G5X 400 E

ein volles Mali an
Leistung, Wirtschaftlichkeit
und diberlegener Laufruhe.

Die Vergaser und die

sucht, der erhalt mit

Auspuffanlage.

Die zwei Gleichdruck-Vergaser der
GSX 400 E reagieren sensibel auf die
Forderungen des Motors und liefern
immer das optimale Benzin/Luft-
Gemisch. Der Kraftstoff-Ver-
schwendung beugt auch die G5X-
Auspuffanlage vor, deren Endschall-
dampfer und Vorkammer die
Abgase zudem schnell und gerausch
arm entlassen. Einen Beitrag zum

GSX 400 E.

I
(10N o )

T

angenehm ruhigen Motorlauf der
GSX 400 E leistet auch der grofie
Luftfilter, der das Ansauggerausch
vollig dampft.

Die _n__.mz:wmn_.m.w.: ng.

Die G5X 400 E bietet lhnen ein pra-
zises und zuverlassiges Sechsgang-
Getriebe, das in jeder Situation leicht
und schnell zu schalten ist. Ein
Elektrostarter laBt den Kickstarter
vergessen. Ein Fortschritt, der durch
die besonders kraftvolle Batterie
ermoglicht wird.

Die einfache Wartung.
Alle acht Ventile werden iber
Schlepphebel betatigt, mit denen
sich das Ventilspiel einfach per

Schraube einstellen [368t Zusammen
mit dem automatischen Nocken-
wellen-Kettenspanner bedeutet das
eine Wartungserleichterung, die auf
diese Weise die G5X 400 E ungemein
service-freundlich macht.

Der verwindungsfreie

Doppelschieifen-Rohrrahmen.

Der Rahmen weist die erprobte
Doppelschieifen-Bauart auf. Er ist
leicht, aber dennoch so stabil, um
hohe Verwindungssteifigkert auch

in Grenzbereichen zu garantieren.
Die stabile Schwinge ist mit dem
Rahmen durch verschleil3freie
Rollenlager verbunden. Ein Beitrag
zu mehr Fahrsicherheit, weil dadurch
die Fahrstabilitat erhoht vard.






Die Spitze der Technik.

Das TSCC-System von Suzuki. %

TSCC ist die Abktrzung fur »Twin
Swirl Combustion Charnbers. Es ist
die Bezeichnung fiir das neuartige
System des Doppelwirbel-Brenn
raums. Das ist ein spezielles Kon-
struktionsprinzip, das die Effizienz
der Frischgas-Verbrennung ver-
bessert. Das mehr Energie freisetzt
und im Vergleich zu herkdmmilichen
Motoren den Kraftstoffwerbrauch
senkt.

Motoren mit zwesi obenliegenden
Nockenwellen (DOHC) und vier
Ventilen pro Zylinder gelten als die
leistungsfahigsten Vertreter des
Viertakt-Motorenbaus. Dieses
Konstruktionsprinzip kommt auch
beim Zweizylinder der GSX 400 E
zum Einsatz. Mehr noch; Die vier
Ventile pro GSX-Zylindereinheit sind
sehr klein ausgefiuhrt. thre dadurch

geringen Massen sorgen fir hohe
Drehzahlifestigkeit, der vergleichs-
weise geringe Ventithub 138t keine
thermischen Probleme in diesem
wichtigen Bereich aufkommen.
Trotz des kleinen Ventildurch-
messers gewahrleistet die Vierer-
Anordnung aber reichiich Frischgas-
Zufuhr und Abgas-Ausstoll.

Um das Vierventil-System weiter zu
verbessern, konzentrierte Suzuki
die Entwickiungsarbeit auf die Opti-

mierung der Brennraum-Gestaltung.

Ziel war, eine hohere Brennge-
schwindigkeit zu erreichen, Das
Ergebnis dieser Forschungsarbeit
fihrte zu TSCC, einer von Suzuki
patentierten Brennraumform, die
aus zwei nebeneinanderliegenden,
halbkugelformigen Kompressions-
raumen besteht. Jeder Brennraum-
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Halfte ist ein Ein: und Auslafl-Ventil
zugeordnet. Das angesaugte Frisch-
gas rast an den Brennraumwanden

entlang und wird so in einen Doppel-

wirbel gezwungen, der die Benzin-

und Luftanteile nochmals verwirbelt.

So wird das Gemisch homogener
und kann — zur optimalen Verbren-

nung — hoher verdichtet werden,
Zudem st die Ziindkerze im Brenn-
raum-Zentrum angeordnet, dem
Kolbenboden so nahe wie maglich.
Diese Anordnung gewahrieistet
einen perfekten Zindvorgang und
eine kurzere Brenndauer. Die anein-
andergrenzenden, semihemisphari-
schen Brennraumprofile ergeben
zusammen mit dem flachen Kolben-
boden den idealen Brennraum fiir
eine optimale Verbrennung und
dadurch hohere Leistung.
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sich besonders bei scharfen Brems-
manovern stark aufs Vorderrad.
Folge: Die Gabel taucht tief ein,
.. zuweilen bis zum Anschlag

We%, B Dadurch wird auch die Lenk-

geometrie verandert, das

wird nervos. Uim das schnelle Eintau-
chen der Gabel zu verzogern, hat
Suzuki ein hydraulisches Anti-Dive-

"m ol | 14t d ko] System entwickelt Ein Mechanismus,
| : : 3 der ebenso einfach wie genial ist

4 (=X} 2 Beim Bremsen wird vom Fliissigkeits-
=8 ¢ druck in den Bremsleitungen einiges
%y 4 abgezweigt, um in der Gabel einen

Die hydraulische Anti-Dive-Gabel.

Technisches Plus zur sicheren

Beherrschung der GSX 400 E.

Beim Bremsen muf} eine Motorrad-
gabel hochsten Belastungen stand-
halten. Die Gewichtsverteilung im

Verbund Fahrer/Maschine verlagert

Kolben zu aktivieren, der die Gabel-
démpfung verhartet und so den
Einmtauchvorgang sanft abbremst.
Durch die Dampfungs-Unter-
stiitzung war es zudem erst moglich,
die Gabel fur den Normalbetrieb
sehr weich und komfortabel abzu-
stimmen, chne dafl sie bei brutalen
Bremsmanovern durchschldgt.

Die ZweckmaBigkeit einer Anti-
Dive-Gabel hat Suzuki schon in
Grand Prix-Einsdtzen belegt. In den
Werksmaschinen vom Typ RG 500
wurde das hydraulische Anti-Dive-
System erstmals und mit Erfolg er-
probt. Sicherheitsaspekte, die auch
der Suzuki GSX 400 E zugute
kommen.






Zuverlassige Bremsen.

Eine hydraulische Scheibenbremse
am Vorderrad und eine Trommel-
bremse am Hinterrad stoppen die
Maschine auch aus hohen Ge-

schwindigkeiten sicher und stabil ab.

Sichere FuBirasten.

Die FuBrasten sind so ausgelegt, dal3
sie bei Bodenberihrung - starke
Schraglage in scharfen Kurven -
nach innen flexibel sabwinkeln«
AuBerdem sind sie so konstruiert,
daf} sie die Motorradschwingungen
demn Fahrer gegeniber abfangen.
Auch dies ist ein Suzuki-Beitrag zu
mehr Sicherheit und mehr Komfort

Verkehrssichere Beleuchtu ng.

Ein grofler und leistungsstarker
H4-5cheinwerfer sorgt fr gute
Sicht und gutes Gesehenwerden.
Auch die Schlufileuchte und die
Blinker sind so dimensioniert, dall sie
nicht Ubersehen werden konnen.
Das sind zusatzliche Aspekte flr
sicheres Fahren.

Arm m.n._“_.ﬂms im Blickfeld.

Die instrumente der Suzuki

G5X 400 E sind leicht ablesbar und
ubersichtlich arrangiert. Sekunden-
schnell informiert das GSX 400 E-
Instrumentarium durch: Geschwin
digkeits- und Drehzahlmesser. Gang-
anzeige. Anzeige fiir Blinker,
Fernlicht, Oldruck und Leerlauf
stellung. Bei Nachtfahrten sind die
funktional ausgelegten Instrumente
orangefarben beleuchtet

Funktionale Schaltergruppen.

Signalschalter, also Abblend-,
Blinkerschalter und Hupenknopf,
sind am linken Lenker angebracht
Funktionsschalter, wie Motorstopp-
schalter und Lichtschalter, sitzen
am rechten Lenker. Verwechslung
st also ausgeschlossen — Sicherheit
hat Vorfahrt
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So urteilen Experten.
:Emm.,ﬁ n der Ausgabe 8/83:
..kraftiger und bulliger Motor mit gut abgestimmtem Fahrwerk. Ein

Ewnrm:._.u:_,ﬁ « Mo meint weiter: »Wer viel mit Sozius unterwegs ist, solite

ummwﬁﬂh.._.m_ﬁ.uo_.ﬁ.m{ﬂim Bremse vorm: Scheibe
_.F&__ﬂn._ﬂ 395 an’ Bremse hinten: Trommel
Bohrung x Hub: 67 x 56,6 mm Elektrische - _uﬁﬂgqﬂﬁzﬁuﬁi
- -
 Nennleistung: 20 kW (27 PS) bei 7800 I/min m_n_..u_..n ummqﬁ, .
Max Drehmoment: 28 Nm (28 mkg) bei 6000 Umin. Tonkinhait W
Getriebe:  6Gang : : © | | Gewidnt (vollgetankt: 189kg L
= : s Zul. Gesamtgewicht. 380 kg
Fahrwerk: Doppelc E;.m;_,,_s__._u..__w... Hochstgeschwindigkeit: 142 km/h
| Reffenvom: 160X18/3005 18 T Wit M
| Refenhinten 185x18375518 m

bilchen Sportler, ein
e zur G5X greifen.

Awsreichend lange Sitzbank und nicht zu weiche Federbeine sprechen daflr. Aulerdem verflgt

die Suzi (iber das bulligste Triebwerk.«

motorrad, reisen & sport 15/83 urteilt so:

sBeste Rennmotorentechnik bietet Suzuki mit je vier Ein- und AuslaBventilen.« Und: »Aufwen-
diger, sportlicher Motor mit zwei obenliegenden Nockenwellen und vier Ventilen je Zylinder.« *

motorrad, reisen & sport zieht als Reslimee:

»Schon nach den ersten Fahreindriicken entpuppt sich die Suzuki als Favorit im 27-PS-Quartett,
zumindest was die Fahrieistungen betrifft. Kein Wunder, lief3 sie doch im finften Gang die drei
Kontrahenten glatt stehen, die sich allesamt bereits im sechsten Gang miihten, 140 Sachen zu
erreichen. Erst mal in den sechsten Gang geschaltet, legte die Suzuki nochmals 10 kmv/h zu und
fuhr den anderen auf und davon.« Und: »Mit ihren sportlichen Attributen des leistungsstarken
Motors und dem niedrigen Preis findet sie besonders bei den Jingeren Anklang.«

Suzuki Motor Handels GmbH Deutschighd, a&«:iamq Str. 60, 8042 OberschieiBheim, Telefon 089/315630 SUZUKI
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