SUZUKI Mehr Sport.
Mehr Spall.
Mehr Sicherheit.

Von 50 bis 1000 cecm.




Mehr Sport. Mehr Spall. Mehr

Mit dern noch immer zunehmenden riesigen Angebot
von Motorréddern wird s immer schwieriger, sich flr eine
Marke, eine Gattung, einen Typ zu entscheiden.

DaB der Marktanteil des drittgréfiten Motorrad-
Herstellers der Welt in Deutschland dennoch sténdig
wichst, liegt an dem erkennbaren Wollen, dem Motorrad-
freund mit seiner SUZUKI mehr Sport, mehr SpaB, mehr
Sicherheit zu bieten,

Als Sammiern von Weltmeisterschafts-Titeln im Strafien-
und Geldnde-Sport konnte 235 den SUZUKI-Technikern nicht

schwerfallen, sportliche Motoren in sportliche Fahrwerke

Zu zaubern. Mit |eistungsstarken, zuverlassigen Triebwerken

mit sorgfiltig abgestimmter Federung und Dampfung, mit
praxisgerechten Ausstattungs-Details und nicht zuletzt mit
gekonntemn Styling den SpaB am Fahren zu geben. Und zu
grhalten, Und mit den Ergebnissen der Forschung und der
Renn-Erfahrung ein HochstmaB an Sicherheit fur Fahrer
und Maschine zu erzielen,

E0.000 Motorrader verlagsen manatlich das Werlk,
um in 140 Lander der Erde exportiert zu werden. Den
deutschen Markt jedoch nimmt SUZUK! besonders ernst
Bevor die neuasten Modelle in Serie gingen, wurden nicht
nur tausende von Kilometern auf dem Ryuro-Testkurs in
Japan gefahren, sondern Fahrwerke, Federung und
Getriebe-Abstufungen in Deutschland erprobt und auf die
Wiinsche und Bedurfnisse der deutschen Motorradfahrer
abgestimmt

Ob Sie ein Motorrad als Transportmittel brauchen, ob
Sie sich einen Sprinter, eine Langstrecken-Maschine oder
aine Enduro winschen, ob Sie sich fur eine 50 cem
Einzylinder-Zweitakter, ging 20 PS starke Vierlakl-
Tausender oder fiir eine Wettbewerbsmaschine entschei-
den — mit jeder SUZUK| werden Sie mehr Sport, mehr
SpaB und mehr Sicherheit erleben!

Das SUZUKI-Werk In
Hamamatsuy, in dem mit 5500 Mit-
arbeitern 80.000 Motorrdder
maonatiich produziert weroen

Die SUZUKI-sigene Versuchs-
Strecke, auf der jedes neua
Modell tausende von Tast-
Kilomatern zu absolvieren hat

SUZUKI-Testfahrer sind mit
viel Lisbe, viel Enthusiasmus und
vigl Fahr-Erfahrung bei ihrem
Beruf

Diesan =Trampalpfad=
missen Federung und Dampiung,
Rahmen, Aufhdngungen und auch
die Splegel auzhalten.



Das is1 Barry Sheane, Walt-
messter der Klasse 500, in seiner
fur ihn typischen Haltung auf dem
Weg zum Sleg

SUZUKI Deutschiand ent-
wickelia fur SUZUKI-Fahrar gin-
und sweitsilige, hochwertige
Lederanzige mit doppelien und
greifachan Schutzpartien. Daz
ginen SUZUKI-Helm, schnalleniose
Rindieder-Sticfel mit Klettenverschiuf-
Decklaiste Ober dem selilichan
Relfverschiuf. Lind Handschuime
aug Rindnappalader. Mit 2waifacher
Lederpdisterung und Negeighaitschutz

Mehr Sicherheit, weniger
Kosten fur gie Masching,

Hachwarliges Q| fur Zwei-
takter und Viertakter und leistungs-
starke Batterien zu attraktiven
Freisan gint &s beim SUZUKI-
Handlar.

Mehr Schick,
mehe



Di'e optimale Tausender
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. Mmmﬂnh m!mﬂl {iir eine StraBenmaschine
_ ﬂﬂdfliﬂfuihhsd izlerisch leicht bewegen wie eine Renn-
- mas _ 'mte der zweifache Motorradweltmeister
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hlesen: »Dig Fahrleistungen der SUZUKI GS 1000 sind

- erste Klasse. Vom Stand bis zur 100 km/h "“"‘““’%a
hai den Maﬂfajm ‘gerade 3.4 Sekunden.« Auch in Sachen

; indigkeit gab sich die. GS1EﬂEnF:ﬁ'rtprﬂﬂa

und fief d[a Dinﬁwainﬂ jedesmal eine Schnapszahi

gg krl'l.-'h mitltagandam, und 202 km/h mit sitzendem
Fahrer sind ein gestandener Wert.« »Die beste Reise-
geschwindigkeit dieser Maschine auf der Autobahn llegt
bei Tempo 180. Dann steht der Drehgriff auf zwei Drittel
Gas und die Uhr zeigt rund 7000"/min an.«

Darluﬂaewﬂtaﬂﬂrwn

korrekte, laufrutige Spannung
ilten wird. Die Kurbalwelle ist
urid nadelgelagert. um aing
Lebensdauar selbst bei
extremer Belastung zu gowiihe-
igisten. =Seine Laufruhe —
mechaniseh wie akustisch - ist
yortildichs urleilts die Zeitschrift

MOTORRAD.

Das be 16t sich
mithaloe leise axakt schalten
Die Abstufung ist auf aumpﬁlawha

Fahryerhaitnisse optima
abgestimmt. !
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alle SUZUKIMedella aus. Die der

551000 E-Type st obandrein mit

einer Kra Anzelge aus-
geristal.

[Das relativ geringe Gewichi wickelte Hinterrad-Rennraifen mit

dieser Tausender, roflen- der Dimension 4.50 V 1714 PR ver-

%&am Scheiben- m‘mﬁ}tw an mm
e . Sondern a

bromse vorn und Einscheiben- Sicherheit.

bremse hinten, H-4-Schainwarfer
und der fir diess Maschine ant-




Die Tesi-Beste

Der hohe Standard der nach den 27 PS-Modellen
beliebtesten Klasse wird den »deutschen Lieblingen= all-
seits bestitigt. In einem harten Vergleichs-Test als die
Beste hervorzugehean, heift deshalb umso mehr.

Die Tester der Zeitschrift MOTORRAD stelitan in Heft
22 und 23/77 fest:

»Dlie SUZUKI GS 750 ist die schnellste der funf
Maschinen. Liegend gefahren erreicht sie eine Spitze von
197.7 (sitzend 1856} km/h. Sie war in der Beschleunigung
die Dynamischste. Die Uhren vermeldeten: 4,5 Sekunden
wan null suf 100 kmih.= Und: »Auch das Triebwerk mit
rallengelagerter Kurbelwelle ist gin Spitzenexemplar an
Drehfreudigkeit. Das SEIdEf‘M‘EIﬂhB Ansprechen im Bereich
zwischen 6000 und 9500'/min ist der Ubrigen Konkurrenz
fremd.« 3

Wahrend hohe Leistung die markenaigenen Wiinsche
nach mehr Sport und mehr Spai voll befriedigl, erflllen
Handlichkeit und makellose Geradeauslaufeigenschaften
-z B. durch die nadelgelagerte Schwinge, 160 mm Boden-
freiheit, sehr gut ablesbare Instrumente und drei Scheiben-
bremsen - die Forderung nach mehr Sicharheit.
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‘mitzwel obenliegenden Nocken-
welten leistel 46 kW {ﬁ?ﬂ bei
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Libar das Styling dar tazt-
besten Siebenhundertfinfziger
ginl es keinan Strelt. Ole $-n-2wei-
Ausputfanlage ist jedoch nichi nur
ein modischer Aspekl, sondem
guch ain Sicherhieilsbeitrag.

Die enorme Bodenlraihall BB elne

Die G5 750 st mit elnar
Doppetscheibenbremss vorm und
giner Einscheibenbremss hinten
ausgaristat. Cie vordersn Brems-
sitial sind hinler dan Gahetholman
angacrdnst, um das Gewicht hin-
ter diet Lenkechse zu bringen.
Neue Belage haben die rech:
l;mrtall. Dasiarbarkeit und Ver-

rdgerung nooh ainmal verbessen,
Wor allem bel Regen.

Schragiage von 45 za)

An den'Schonheitssing
dachizn dig SUZLKI-Konstruk-
taure [gdoch auch, Die Krlmmer
gind im =haifens Berelch doppel-
wandig. Haflicke blaus Rohes
gt es damit nicht.



GS750E

Da Instrumenta sind dber
sichiich angeordnal. schnell
ablesbar und vollstandig: Alte
Hasen woltanzunachst-iner dis
Digital-Ganganzeigs lachain. Wer
sig jedoch gewohnt ist, mag sie
miht mahr missen!

DOie mehr als ausrelchend
lzngs undg braits, baquame Site-
Dank hat eine Sizhohe von aur
800'mm - das heidt, auch kleine
Eahrar hanan kaina Problamea, dia
Fiife beim-Halt an der Ampel aof
den Boden zu bringen

Dar Doppalschlaifen-Raohr-
rabmen bastehl sus nahtloben,
hachleglartan Stahirohrén - ar st
sicht und verwindungssteil
Dig Gabel lst kegalrollen- und die
‘Schwings nadelgalagert

Die aus Sicharkaitegrindan
urigewohnlich groBe Heckisuchtes
sitzt i minsm formachonen
sBiirzels, der neben sinem Erate-
Hilfe-Pickehen £ 8 noch ein
rweltes Pasr Handschuha auls
rimmt

Bie G5750 E unterschajdet
atoh vor der GS 750 durch die
seltan schimen 5-Speichan-Alu-

,Fuﬂrﬁdﬂr_



DerLangsirecken-Jet nach Ala

Mit dieser Maschine wurde die landidufige Meinung
widerlegt, »Sportmaschinen seien fur lange Reisen weaniger
tauglichs!

Die Zeitschrift MOTORRAD fuhr mit'drei GS 580 iiber
10.000 km von Californien nach Alaska. Durch sengende
Wistenhitze, bei arklischen Temperaturen durch Eis und
Schnee und Schlamm. Einziger Kemmentar der Fahrer zu
den Maschinen:

No Problems!

Inihrem Test (Heft 15/77) schreibt MOTORRAD: »Die
Hinterradschwinge mit den komfortablen und gut ge-
dampften Federbeinen und die technisch aufwendige
Losung der Schwingenfiihrung in Nadellagern gehort mit zu
dem Uberzeugendsten, was in der letzten Zelt angeboten
wurde «

»5le arlaubt dem Fahrar, sehr schnell in eine Kurve
hereinzufahren, und auch dann noch die ldeallinie plotzlich
und sehr spat arfolgreich 2u korrigieren.=

»Sia basitzt nahazu die Handlichkeit der Vierhunderter
und beinahe die Kraft der 750ar.«

Auch die Zeitschrift PS lobt in Heft 2/78: »Das Fahren . Eﬂ?ée %iq 550 sieht ihrer Das Triebwark ist prinzipisi
mit der GS 550 war ein echtes Vergnigen, 185 km/h Spitze  9roferan Schwaster zum Ver- das gleiche wia das der 750ar:
ist ein Wert, der von mancher »groBen= nur mit Mihe ﬁ?ﬁsﬂl‘fﬁ!‘%ﬂﬂ? et ';'f;zwmilnda;:;‘clkza:emngg;egen-
erreicht wird.=: Syt p— : datlr ein wenig laichter, preis- B-Ganooetriebs kann die Leistung
Und»Das Fahrzeug ist iberdurchschnittlich leise gunstiger. Dis Testbeste unter den  der drehireutdigen Maschine in
79 dB, gemessen nach TUV-Vorschriften, sind echte Traum-  "Unfhundertarn schiiadt die Licke . jedem Fahrbereich, in jeder
werte.= zmsré;uih ger E'-rlatzlz.]rllmgi?r Eﬁdm gl!.uag?n :Inll ausgaschaptt wer-
; ¢ & t ; u testhestan Crafviensllitar- en. Wie die G3 T30 Desitzidi
Und: =Die Bremsen missen als Uiberdurchschnittlich Maschine, ' G5 qu': alln!:ﬂ E- und I{ickmr;g-t.- '

gut bezeichnet werden_«

Die G5 550 E unterscheidet sich von der G35 550 dirch
ihre bildschénen Alu-GuBrider und die Schelbanbiremsa '
hinten. ; St

MOTORRAD setzte hinter die Titel-Schlagzeile
»SUZUKI GS 550 - der perfekte Viarzylinder« ein Frage-
zeichen. Es hatte ebensogut sin Ausrufezeichan sein
kdnnen, Zumal auch diese SUZUKI in ginem Vergleichs-
Test 'als Beste abschnitt! '

Wie &le SLZUKI-Vierzylinder
hat auch die G5 550 als Sekundar.
antneh aing Kette mit Dauer-
schmigrung, die durch O-Ringe
geqen Staubund Wasser geschutzt
izt Auch dinse Kette' mul zwar
gepltegt werden, lhre Lebens-
dawer ist jedoch ungewohnlich

vlang. Wielang, hangt natirlich
wvon der Fahrweise ab,




GS 550E
GS 550

Die G5 5850 E unierscheldet Beide Typen, sl:lwﬁhl dia
slch von der G5 550 durch die G5 B50 E ats auch die 35 550
formeschanen Alu-ulrader und sind mit Doppekscheibanbramse

die- Saheibenbremse hinten. Auch  vorn ausgaristet Die GS 560 E
rier sorgen neuentwickelie Belige  |edoch Dasitziauch eine Sches-
fiir BinE noch bessers Wirkung der - benbremsea hinten.
Bremsen vor allem baj Masses.

mit G-Ganggeiriabe ist der
fiir die Digital-Ganganzeioe dank-
har. Hebeal und Armaturen legan
gﬂﬂ'gﬂnﬂlﬂ. Und die beiden
piegel sind = wiebaj allan ; o .
SUZURIMVieriaki-Modsallen — . . &= #
vibrationsarm In Gummigeagert - ! ; - . . -

[, -11,_ Ir' P o S i
- L : d .



Die GS 400/400 E wurde fiir die Motorradfreunde Die GS 400 E mus zweifellos
entwickelt, die in erster Linie méglichst viel Leistung bei ;:‘Eﬁ'ﬁ;‘m :;';ﬁ;};:ﬁ:g;gﬂ
moglichst geringen Unterhaltskosten verlangen. Und fur die Und ifire Handlichkelt. inr Eahr-
Astheten, die ein Hochstmal an Lauf- und Fahrkultur <omtort. ire Laufkuitur und ibre
suchen. Zuverlassigksit machen sie mit

Unerfiillbare Traume? ;‘;?s"m%”;‘f:ﬁ;ffé aim idealen

Mit 20 kW (27 PS) liegt diese Maschine in der giinstigen AriEpruchavollen.
Versicherungs-Klasse. Mit ihrem 400 cem 2-Zylinder-
4-Taktmotor mit 2 obenliegenden Nockenwellen und ihrem ﬁ
geringen Maschinengewicht bietet sie sehr gute Fahr-
leistungen und hervorragendes Handling. Und ibr technisch
aufwendiger Kurbelwellenmassenausgleich Uber Stirnrader
lieB die Tester von MOTORRAD jubeln: »Unschlagbare
Laufruhel« Das Triebwerk lduft ab 2500'/min so vibrations-
arm und mechanisch ruhig wie eine Vierzylinder.

Und die Tester von PS meinten: »Ahnlich wie zur Blute-
zelt der Zweitakt-SUZUKIs scheinen die Motorenbauer
dieses Hauses auch mit ihren Viertakt-Aggregaten der
optisch recht hnlichen Konkurrenz um Nasenlangen vor-
aus zu sein.«

Di= grofie, bequeme Sitz-
nank a6t nicht nur dan Fahrear,
sordermn auch die zarteste Soria
|ede Langstracke mit ungetribtem
Vargniigen bewiltigen, Federung
und Dampfung sind sorgtaltig auf-
sinander abgestimmt. Und dor
Austau des Hinerrades artet nicht
zur Arbeil aus.

Auch dar Zweizylinder-
SUZUKIMatar hat zwei cben-
flegende Nockenwellen aufzu-
weisan, Seine ungewdhnliche
Laufruhe bezieht ér von de i
wendigen Kurbelwallonschw
ausgleich Uber Zahnrader.

Das Gahelmnks das kulfivier-
tan Doppelinockenwaeallan-Zwei-
zylinders: Kurbelwellanmassen-
ausgleich, Und zwar nicht Uber
Kette, sanderm Uber Stirnrddar.

Die 35 400 E unterscheidet
sich van dar GS 400 durch
S-Spaichen-Alugulrader, mit denan
auch die gréBeren Schwaster-
modealle auzgeriistat zind,

Alurdder sind zwangsiBufig 'ein
wanig schwarer als Speichen-
rdder, aber sle sind hall schiner,
Und lockere Spaichen kennan sie
nicht.




GS 400 E
GS 400

Hauptiicht-Schaltzr, Abblend-
Schalter, Lichthupenknop!, Hupe
und Blinker-Schalter sitzen an
genau der richtigen Stefie und sind

leicht bediennar.
Baide Speegel sitzan

h vibrationszarm auf Gummis
- / Elgmentern.

Wie bei atlen SUZLKE-Vier-
farn mul auch der Bensinhahn
der Vierhundeartar nicht abgespert
werden. Er besitet ain prieu-
matisches Ventil, das sich nur bad
lautendeam Molar Efinel




Die Abentever-Enduros

»Enduro= ist spanisch und heiit soviel wie »hart-
machen«, bezeichnet jedoch nur eine Halfte des Ver-
gniigens - namlich das Fahren im unwegsamen Geldnde.

In Wahrheit sind-Enduros Zwitter. Mehr oder weniger
gelungene Kompromisse zwischen StraBen- und Gelande-
Maschine. Denn nicht jeder hat einen fir den &ffentlichen
Verkehr freigegebenen Alimenweg vor der Tir, Und nicht
jeder will jaden Tag im Gelande herumtoben.

SUZUKI-Enduros sind sehr gelungene Kompromisse.
Schon die kleinste, das TS 50 K Mokick, vermitteit
Abenteuer fiir Fiihrerschein-V- und Flhrerschein-ill-
Inhaber.

Fiihrerschein-l-Besitzer haben die Wahl zwischen der
starken TS 125 (Versicherungsklasse bis 10 PS) und der
komfortablen TS 250 (Versicherungsklasse bis 17 PS).

Die Krénung des SUZUKI Enduro-Programms ist die
naue SP 370. Ein 20 kW (27 PS) starkes, mit 131 kg extrem
leichtes Gerat mit fillsterndem Einzylinder-OHC-Viertakt-
motor. Urteil der Fachpresse: Wettbewerbstauglich!

Der Binzylinder-Yiertaktmotor
mit 385 com leistet 20 kKW (27 PS)
bei 7500 /min. Am Lelchigewicht
der ganzen Maschine = 131 kg
fahriertig! - hal er seinen Anteil,
Er besitzt Nafsumplschmisrung =
hal also das Olim Mator - und
fisr das Gehduse wurde viael
Magnasium verwendet

Schatt- und Bremshebeal
sitzen dicht am Motar. Daa
B-Gangpeatriabe Bt leicht zu
schalten.

Die Gasdruckfederbaine
haben einan Fadanyag von
180 mm, die Telegabel 200 mm -
Idealwerts fur eine Enduro,
Um das gefirchteta Springen der
Hinterhand beim Bremsen aus-
zuschiieBan, ist hier der Zuganker
der Hinterradbremse nichl am
Schwingenholm, sondern am
Rahmenunterzug angelenkl

Din Tank-Sitzbank-Kombi-
natian Ist anatomisch glinstlg
%w'ﬁm der Lanker ideal geformt

chometer und Drehzahimesser
gind ebanso vorhanden wie eine
Blinkanlage Brems- und Kupp-
lungshebel sind gegen Schmutz
und Wasser geschitzt,




gerat sein, son

deh Wag dorthin,

Die TS 125, ein100-kg-Maschin-
chen(trocken) mit 7 £W (10 PS) be-
sitrt wie ihre grifers Schwaster das
DoppeianiaBsystam — mit 6 Uber-
stromkanalen! Motor und 6-Gang-
getriebe sind axakt aufeinander
gbgestmmi Diese Maschine ist
welbewearbstauglich und nimm1
dennoch Spazlarfahrien nicht Gbed,

Die TS 250 will nich! dag
knallharte, kompromifilose Sport-

n &me achte

Endurg: Dan verwindungssteifen
Hahmen, das geringe Gewicht, die
Len & und das Styling hat
sie [Ur's Geldnde. Und die langen
Federwege, den Komfort und die
Sparsarmkeit des Motors guch fiir

Der 250 com-1-Zylinder-
2-Taktrmoicr mit 13 kW (17 PS) be-
sitzl Doppet-Enlafsystem, istalso
schilitz- und membrangesievert.
Das argibt nicht nur sinen glaich-
mafigen Drehmomantyertaul,
Elastiritat und viel Kraft von unfen
heraus — das spart auch Benzin!

Mirgendwo it sichereras
Fahran sicherer zu ardemen als im
Gelande Darum haben wir die
TS 50K, diese kieim 40 km'h
Enduro=-5uzi, auf dan Marct gebracht
Mit inr Kann man wochantags zur
Stchule fahren und in der Frakzeit
Im Geldnde herumtoben. Sie macht
afles mit

Kickstarer, hochgarogens
Auspuff-Anfage, GelandefuBrasien;
Sozius-Fullrasten. Seitenstiiize
unc verschlielbare Klappsitzbank!

Ung, naturhsh, besitzt auch
dimser Motor SUZUKECC-
Eatrannt-Schmiening



Spektakuldare SUZUKI-Siege im Moto Cross undin
anderen Gelande-Wettbewerben sind sicher in erster Linie
dem groben Kdnnen der Fahrer zu verdanken, das jedoch
erst durch Leistung, Handlichkeit und Zuverldssigkeit ihrer
Maschinen voll zur Wirkung kommt.

Roger de Coster stand mehrmals als Weltmeister der
500er Klasse auf dem Sieger-Treppchen. Und Gaston Rahijer
wurde 1977 zum 3. mal weltbester Moto Cross-Fahrer der
125er Klasse

Aber auch weniger beriihmte Fahrar in weniger be-
kannten Vieranstaltungen sammeln Jahr fiir Jahr Oberall auf
der Motorradwelt Siegeskranze und Pokale - auf SUZUKIs,
bei deren Entwicklung die Weltmeister-Werksmaschinen
Pate standean,

SUZUKI baut aber nicht nur Maschinen fiir Profis.
Sondern auch fiir alle, die es erst werden wollen. Gewis, die
RM 80 C ist ein »Amerika-Modell«. Aber wir bringen es auch
nach Deutschland, weil diese »Giftspritze= ein ideales Trai-
.ﬁlng's-(iwat fur den Nachwuchs ist.

Und die EM 50 gar Ist ein Maschinchen fir Jugendliche,
& bereils in Vaters Garten risikolos lernen diirfen, ein
torrad sicher 2u beherrschen,




Die AM a00 G zeichnet sich durch
ginen bulligen Motor aus, der seine
Kraft weich aus dem untanen Crah-
zanlbereich herass entfaitet, Das
neue, islciteFannwerk besitzt sine
Alu-Sochwinge, luit-dl-gedampfte
Telegabel und Gasdruck-Feder:
Eine mit Ausglaschaebanaiter

260 mm Federweg vorn und hintan,

Dia BM 250 C2 it inder Fahr
werks- %d I Tated Humwﬁﬂ;&iﬁ
ihrer: aran Schaesier
Aueh Inr Maoter wird Gber Doppel-
‘winlaB, also Kolben und. Mamhtane
: q&smmzl Aber diesem Triebwerk
it dem klauengeschalteten

5-Ganggetriene sagtma anzhaai'
5rGangge mﬂ‘t g =

Che R 125 C ~ aine enge Vers

wandie der Wellmeister-Masthine

~ i3t das Erfolgsmedeil schiachthing
Ihre hahe Laisiung Ubar gen ga-
‘semian Drehzahlbereich. ihrun-
glaublich leichtes Handling, die
langen Faderwege =250 mmwvarn
und hintan — und ihr Klawen-
geschaltetes G-Ganggetrieoe
machan sie nahezu konkurrenzios
ubaregern;

Dle AW B0 'C Lt eine reinrassige
Woto Cross-Maschins, Mt 1T kW
(14,5 PS5}, Doppeldinial. B-Gang:
getriebe und einem Fahraerk, das
sich eng an dig grofen SUEUKES
anlehnl, 51 5ie ein ideales Spart-
gerat fur den Nachwuchs, Wer mit
10 ader 19 Jabren diase Masehing
baherrschen gelamt hat, kanp it
frisch-erwarbeream Einser bedan:
kenfos auf eme Strafenmaschineg:
UmSlFigHﬂ

RM 400 C
RM 250 €2
RM 125 C
RM 80 C
RM 50




Die SUZUKI RV-Modelle sind, sowohl in der Moped-
Mokick-Kategorie als auch im Fuhrerschein--Angebot eine
Ausnahme. »Mehr SpaB« heiBt némlich »SpaB in der Stadt=,
»SpaP auf der LandstraBe«, »SpaB im Gelande« Man kann
sie fast als »Enduros« bezeichnen,

Alle drei Modelle haben bullige Ballonrader, eine breite
Sitzbank zum bequemen Zuzweitfahren, die hochgezogene
Auspufi-Anlage und einen hohen, bequemen Lenker.

Was die Zeitschrift MOTORRAD in Heft 11/77 Uber die
RV 50 sagte, trifft auch auf die beiden starkeren Modelle
zu; »= gekonntes Styling, hohes Ausstattungsniveau,
praxisgerecht konzipierter Motor und Fahrkomfort zu
ginem Allround-Motorrad vereint.«

Alle Modelle sind auch als »Jeans-Modelle« zu haben,
namlich mit Lenkerkorbchen, Scheibe, Gepécktrdger und
abnehmbaren Jeans-Packlaschen - eine ideale Ausristung
fiir Einkaufe und das Picknick am Strand,

RV 125
e stéarkste der drei Y : -

Modelle holt ihre Leistung aus
elnem gezahmien 125 com-Mato-
Cross-Motor. Der Rahman ist noch
stabiler, die Rider ein wenig
grifier, um den Mahr-Spad vall
genieden Zu konnen

Diese breite bequamea Sitz-
bank hat vom Boden aus nur
knapp 75 cm Hohe. Da braiicht
auch des zierlichate Madchan
Kpine Problemea beim Siopoan
der Ampel zu Defurcaten,

Dia AV 80 izt die mittelste der
drei Mehr-5paB-Suzis Sle st der
klginen RV 50 shnlicher als dar
125er, verlangt aber schon den
Fuhrarschein |



Die dicken Rader der Mehr-
Spab-Maschinen sind nicht nur
mitverantwortlich fir dan Fahr-
komfort, sondern werden auch mit
jedem Gelande fertig. Ob Sand,
Grag, Gard!l oder Schnaeal

Fir die BY 50 braucht man
fur den Autotlihrerschein oder
dan Funfer. Bin ideales Kurz-
strecken-Maschinchen filr Schule
und Baruf, fir den Einkauf und
auch den Spall im Geldnde,

RV 125
RV 90
RV 50

Wia alle Zweltakter von
SUZUKI hat auch die RV 50 CCI-
Getrennt-Schmigrung, Man weid
doch nia, wieviel Banzin in den
Tank paft - und wievial &) zuge-
mischl werden muB! Das SUZLIK-
Sysiem kennt diese Rachnerei
nicht, Benzin kommt in den Tank.
Das Ol in sinen anderen Eehéltar
Gemischtwird's immer richfig.
Automatisch,



Der Hechtim Karpfenteich

Der Trend zum Viertakter bei groBvolumigen Motorrad-
Triebwerken lief unsere Spezialisten die Freunde der
spritzigen Viertelliter-Zweitakter nicht vergessen, Im Gegen-
teil: Mit der X Seven E présentiert sich das jungste Ergebnis
der SUZUK]-Forschung;

DoppeleiniaB-System, nahezu wartungsfreie, kontakt-
lose elektronische Zindung und eine vollig neue Schall-
diampferaniage unterscheiden diese Maschine nicht nur
von ihrer Vargangerin, 20 kW {27 PS) sind in diesem neuen
Fahrwerk mit steifern Rahmen und nadeigelagerter
schwinge viel. Sehr viel. Denn die ganze Maschine wiegt
nur 141 kg trocken! Mit diesem Fliegengewicht, dieser
Motorieistung und diesem Handling ist man weit griBeren,
weit teureren Maschinen haushoch iberlegen!

Der Zweizyliinder -2-Takimotor
mif 20 kW (2T B5) ist-dasz jingste
Ergebnis dar SLEZUKFForschung
Er izt schiitzmambrangestauert.

hat warlungsfreie, konaktloss,
glektronische Zondung ung - el
SLIZUKI selbstverstindlich = CC
Gatrennt-Schmierung, 6-Gang

-getrieba,
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Maschine und den Personalien

des Haitars. Diarit (st nicht nue

der Beweis fUr das Beslehen

enes TUV-Gotashtens urd der

ABE [Allgemeine Betriebsarlaub-
nis) erbrachl; sondess auch
SUZUKI-Hunde 7u s&in. Das helft
SUZUKE-HAnd er bermahmen
Fiege, Warlung. Heparatur, Garantio
wnd Yaile-Senvice fir Maschinen
mit Certi-Karte. Ein Batirag 7u mehr
Sicherhail

Diese auffatlend schonan
Schailddmpfer mit vergroferiem
¥olumen und groferem Diffusor-
winked steigern die Leistung und
senken das Gerddsch. Schrig
gesteliie dgedampfte Federbeine
mit S-facher Verstelimoglchuet
stitzen die nadelgelagere
Schwingea ab

Dieser klainen, feurigen
Biane fahlt as an nichts, Sitz-
position, Tank. Lenker. Hobalet und
Armatiuren und Instrumeante stim-
men, Dar Sicherhaits-Tankver-
sehlul ist varsenkt Und die Sozia
hat nicht nor genug Platz - dia
FuBrasten sitzen an aifem sgenan
Auslager.

Die biidschidnen 5-Speichen-
Alu-GuBrader warden vorm mit
einer-ebenso fechten wie wirk-
saman Scheibanbramse mit noch
basser ansprachanden nauen
Belagen und Rintan mit aner
Trommeibremae verzodgert

X7E

SUZURI MOTOR 00, 47D,

Der Teilehaber

Der Computer in Munchen
kontrollien jeden Tag mehr als
42 000 Teile: Er bucht, Zahl, irdgl
dus, wami, bestellt neu und erfabt
die Limsehlaghaufighent. Mehr als
10O Tealle sind standig 2l Lages
Ein Tag- und Macht-Dienst garanfen
jedem SUZUKI-Hindier 24 Stunden
telefomsche Auttragsannabme




Die Zweitaki-Klassiker

SUZUKI-Zweitaktmotoren haben Weltruhm erlangt.
Mogen auch Viertakt-Motore heute immer beliebter
werden — die Weltmeister im StraBen- und Geldndesport
siegen auf Zweitaktern — auf SUZUKI zum Beispiel.

Die imponierende Leistungs-Ausbeute, der seiden-
weiche Lauf und nicht zuletzt die aufwendige LGsung der
problemlosen CCl-Getrennt-Schmierung dieser SUZUKI-
Klassiker vermogen Zweitaktfreunde immer wieder zu
begeistern.

GT 750 -

der *Wasserbiiffel«, Wasser-
geklhlter 3-Zylinder 2-Taktmotor
mit 46 kW (83 PS). 5-Gang-
getriebe. E-Starter.

GT 550 -

der sportliche 3-Zylinder-2-Takter
mit 35 kW (47 PS). 5-Ganggetriebe.
E-Starter.

GT 500 -

das »\Westerwald-Motorrad«.
2-Zylinder-2-Takter mit 29 oder
20 kW (40 oder 27 PS). 5-Gang-
getriebe. Hydraulische Scheiben-
bremse.

GT 380 -

der schnelle 3-Zylinder-2-Takter
mit 24 oder 20 kW (33 oder

27 PS). 6-Ganggetriebe.




GT 507 -

die bildeschdne Flihrerschein-ly-
Maschine. DoppeleinlaB-System.
5-Ganggetriebe. Mechanische
Scheibenbremse. Getrennt-
Schmierung. Tacho und Drehzahl-
messer,

GTS0K-
die Fuhrerschein-V-Maschine =
von der GT 50 nicht zu unter-
scheiden. 5-Ganggetriebe.
Mechanische Scheibenbremse.
Getrennt-Schmierung. Tacho und

Drehzahlmesser.

Technische Daten
bitte gesondert anfordern

GT 250 -

die spritzige Hummel mit 2-
Zylinder-2-Taktmotor, 19 oder

13 KW (26 oder 17 PS). 6-Gang-
getriebe. Hydraulische Scheiben-
bremse.

GT125 -

die Aufsteigermaschine mit
2-Zylinder-2-Takter, 10 kW (14 PS).
5-Ganggetriebe. RAM-AIR-
Kihlung. Scheibenbremse.

—
(ELTE

GT 750
GT 550
GT 500
GT 380
GT 250
GT 185
GT 125
GP 125
GT 50
GT50K

GT 185 -

die ideale Fahrschulmaschine,

2-Zylinder-2-Takter mit 11 kW
(15 P8). 5-Ganggetriebe. E-Starter.
Hydraulische Scheibenbremse.,

GP125 -

die Versicherungsgiinstige mit
1-Zylinder-2-Taktmaotor, 7 kW

(10 PS). 5-Ganggetriebe. Scheiben-
bremse.



GS 550

Technische Daten GS 1000 750 GS 400 SP 370
GS 1000 E GST50E GS 550E GS400E
Motortyp 4-Takl, zwei ohan- A Takt, zwel oban- A-Takt rwel abans d-Takt, 2wl oben- 4-Taki eine oben-
lisgendae Mockar- Hegenda Magkan- lieganda Nocken- fisgende Mocken- llegenda Nacken-
wellen wellen wallen wollgn wallg
Zylinderzahl 4 4 4 z 1
Hihlung Luft Lutt Luft Lutt Luft
Hubraum 9T co TdB oo Gdfco 308 e 1=
Bohraeng x Hub TO % B4.8 mm g5 x 56,4 mm 56 x 558 min B5 x 80 mm B5,0 % 85,2 mm
Verdichiung 8.2 11 BT BE:1 8511 891
Nenrleistung in CHN PSimin S0/ B200 B3E.800 4978000 27T 200 2747.500
Max. Drermement bn Kghlimin B.52/6:500 5.3/8.100 40817500 2.7 2/6.600 2.85/4.000 |
Nennlessiung in kWwimin /8 200 46,4/8.800 36/9.000 20/7.400 10,8/7 600 |
Mz, Deahmamant in Nmimin 83.6/6.500 5218100 A0,027 500 2B, 76600 e 000
Vergaser 4 Mikun Wi 25 55 d Mdunl Vi 28 85 4 Mikunl VI 32 85 2 Mikuni BS 34 1 MikLR W 32 1
Génge 3 3 & (<] - é_
Araseer Elekirisch Elakirisch und Kick Kigk end Elektrisch Kick und Elaktrisch Kick
Elekirische Anlage 128 12 2y 12V B
Ziindaniaga Saitane:Spulen HattarigiSpulen Bataerie/Spulen BaiterfesSpulen Batterke/Spulan
Fredarureg worm Teleshopgabe! mit Teleskopgabel, Teleskopgabet, Talaskappabal, Telzskopgabal,
Diruckluftunter- Slgedampht cigaddmpft Glgeddmpi: digadampt
siutzung
Faderung hinlan Sehwinge nadel- Hinterradachwinge Hinterradschwinge Hinterradschwinge tyaraulisch
gelageri mit in Madelagarn mii in Nadellagarn mit in Nadeltagam mit gaddmpfie verstell:
hydrauliach, luft- hydrauliseh hydrauiisch hydeaulisch bare Faderbeine
gedimpften u gedampfien, gedidmplian, gedampften,
verstellbaren werstelibaten varstalioaren varstelibaran
Fedaroeinan Feoeroeinan Federbeinen Federbeinen
Bramsarlage vom Doppelscheiban Doppelscheiban Doppelscheiben Einschaiben wommed
Bremsanlage hinten Emnscheibean Einschaiben Trammal Scholbe Trammal Trommel g
Beifan varn a360vVia-4FR A2EHID-4 PR A25HI1B-4FR 3005 8=-4PR A00=21=4 PR
Aelfen hinten 4 80V1T-4AFR AD0HIBE-4 PR ATEHIE-4 PR 3505168=-4PR L£00-18-4PR
Besamtidnge 2350 mim 2.240 mim 2130 mm 1985 mm 2245 mm
Gesamibraite THE mm T35 mm 25 mm T00 mm Bas mm
Gasamthohe 1145 1,145 mm 1120 mm 1.083 mm 1,155 mm
HRadstand 1,505 mm 1490 mm 1435 mm 1.385 mm 1.420 mm
Badanfraihast 160 mm 150 mm 150 mm 155 mm 240 mm
Tankinhall i1 181 171 1 8.5
Gewicht 252 kg P46 kg 28 g 185 ky 13 kg
Hochsigasohwindigkalt 220 kmih 200 kmilh 180 kmifh 150 kemih 140 kmih




-

TS 250 TS125 TSS50K RV 125 RV 90 RV 50 XT7TE

2-Takt, kolban- u 2-Takt, kolben- w. 2-Takt, kolben- 2-Takt, Koltwan- 2-Takl, mambran. 2-Takl, mambran- @ Takt, kalben=w.
membrangesteuert membrangesieuart gasteuart peateuarnt gestauer] gesteuart marmbrangesteuat
i 1 1 1 1 1 2

Luft Luft Lure Luh Luti Lusft Lufi

24ficp 123 cc 48 ce 123 cc BT co 48 oo 247 oo

7O % €4 mm 56 x B0 mm 414 37,8 mm E6 x B0 mm 50 % 45 mm A xaATAmm G4 £ 54 mim
571 E7:1 [ 28 831 6211 B3 671
16.5/5.500 98800 1.45/3.600 816,000 B.3/6.000 1.RAS/E.000 2778.000
2,X2/5000 10815000 0a2/2.5800 0.88/5.500 (.86/4.000 0.48/4.000 28T H00
12.1/5.500 7,046,800 1/3.600 5,9/6.000 4,848 000 148/5.000 20/8.000
20.8/5.000 10,6/6.000 3132500 0.8/5.500 1608 000 3 . 4 B4 000 25,5/7.500

1 Makpni VM 7855 1 Mlkuni Vi 24 SH 1 Mouni V4 16 5H 1 Mikunl VM 23 SH 1 Mibeunh VM 1T SC 1 Mikier] W 14 BC 2 Mikuni WM 26 58
5 & & & 4 4 8

Pk Hick Kick Kick Kick Kick L=

G gV 6y &Y By T B-\F 12N
Elaktronisch! Sahwungmagnet! Schwungmagnat Sehwungmagnat/ Schwimgmagnat! Enhmngrr;g-m:ﬂ . _Eu.l.tmnhghp
kontakiios Spulen Spulen Spulen Sputen kentaktos
Tolacknpgabal, Taleskopgabal, Telaskopgabol Toloskopgabol, : Tolnskopgabed, | Teleskopaebel, Teleskopgabal,
Digedamptt Gl ged it blgeddmpti olgedamplt tigedimpli digeaimpft dlgedampi
Hinterradschwinge Hinterradschwinge hydraulisch Hintarradschwings FEnterfadschiw inge Henterragschwinge hyadradisch

mit verstalibaren mit hyiraufisch pgadampfie und mil hyrdraulisch mil Fenerbmsnen mit Federbainen gedampfie und
Fodarboinagn mat gadampiton, vorstailbaras gadampttion, warstellpare
Gasdrucks varstalbanen Fedarheing verstelibanen Federbaing
stofdampfern Fadarbainan Faderoeinan

Tromme! Trammal Trormimed Trommel Tramimel Trammel Einscheiben
'ﬁxi\' Tramrmel Trommed Trammed Trammad Trommel frommel
3.00-21-4PA 275-21-4PR 280 -1B-4PR S4d=14=4 PR 67=10=4 PR 54 - 10-4 PR A00-SB-aPH
400-18-4 PR 3.25—1&-4”‘_‘_‘_ 2TE-1T-4PA §7-12-4PR g7 =10~-4 PR 54 -10-4 PR 325-51B4PR
2180 mam 210 mm 1885 mm 1960 mm 1825 mm 1625 mm 2.010 mm
as5mm 850 mm TS5 mm 835 mm 8BS mm TISmm BAS mm

1130 mm 1. 0940 mm 1,010 mimy 10685 mm 1070 BES mm OB i

1AL mim 1325 mm 1180 mim 1305 mm 1180 mm 1085 mm 1.310 mm

24D mm 23E mm o mm 165 mm 185 mm 125 min 160 mim

! gi 4Gl 471 431 351 181

128 kg 1l kg 76 kg 106 kg 107 kg 88 kg 141 kg

120 kmih 105 kmfh 40 kb S0 kmih THkmih & kil 160 kmeh
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