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linder. A-Takt

m 4-Zvlinder, 4Takt, 1128 cm?, 100 PS/74 kW bei 8100
min-|, 269 Nm bei 6500 min-, DOHC, 16 Ventlle

5 km/h, 3 5chelbenbre ntaktlose Transistorspulen
zundung, O-Ring-Kette, 20--Tank. Farben, [ Schwarz, Blau/WeiB

km/h, 3 Schelbenbremsen, kontaktlose Trans
fte, 20-I-Tank. Farben. Rot/WeiB, Blau/Weil

m 2-2vlinder, 4Takt, 647 cmi3, 50 PS/37 kW bei 7200 min W 4-Zylinder, 4-Takt, 567 cm?, 64 PS/47 kW bei 10000
51 Nm bei 6000 min DOHC, 5 Gahge g-Kette min-', 48 Nm bei 8000 min-l, DOHC, 16 Venfile.

167 km/h, kontaktiose Transistorspulenzandung, 12-1Tank. Farbe, Rot & Gange, ( g-Kette, 190 km/h, Anti-Dive, 3 Schelbenbremsen, kontakt

lose Transistorzindung, 18-1-Tank, Farbe, Blau/Weil

-
RG 250 G mma 5.7, ter, 2Takt, flssigkeitsgekihlit, 247 cm3 m I-Zylinder, 4-Taktmotor, 246 cm?, 17 PS/13 kW bei 7800
a 46 PS/34 kW bei 8500 min-, 39 Nm bei min-1, 17.1 Nrm bei 6000 min-!, OHC, 4 Ventile, 5 Gange
8000 min-|, 6 Gange. g-Kette, 170 km/h, kontaktiose ZUndung. 121 km/h. kontaktlose Zundung, 10-I-Tank. Farbe: Schwarz

Vierkant-Alu-Rahmen, Anti-Dive, 3 Scheibenbremsen, 146 kg fahrbereit
17-I-Tank. Farbe, Dunkel-Blau/Weil

Marken-Profil statt
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A-Zvlinder, 4Takt, 567 cm?, 64 PS/47 kW bei 10000
min-l, 48 Nm bei 8000 min-|, DOHC, 16 Ventile.
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| GSX 550 EF

193 km/h. Anti-Dive, 3
zundung, O-Ring-Kette, 18-1-Tank. Farben: Blau/Wei, Rot
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1-Zylinder, 2-Takt. flussikgeitsgekohlt, 79 cm
RG 80 Gamma EECHZpimmeeey

Rahmen, hydraulische Schelbenbremse nm, kontaktlose ZUndung kontakt
4 Ah Batterie, 13-ITank. Farben, Rot/WeiB, Blau/Wei

kt, flissigkeitsgekahlt, 79 cmi, 9.5 PS/7 kW bei

) min-!, 106 Nm b

g. 12 V/4 Ah Batterle

5800 min-!, 6 Gange, 80 km/
. 8-l-Tank. Farben. Gelb, WeiB,
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Ziel von SUZUKI ist es immer,
bis ins kleinste Detail die
nach dem Stand der Tech-
nik beste Losung zu realisie-
ren. Jungste Beispiele hier-
fur bei der GSX-R 750, Kein
anderer Hersteller hat bis
heute die Entwicklungs-
kosten auf sich genom-
men, komplette Alumi-
nium-Rahmen serienreif zu
machen und zu produzie-
ren. An keiner anderen
Maschine finden sich teure,
aber gewichissparende

Zylinderkopfdeckel aus
Magnesium Und auch die
Olkthlung des Zylinder-

pfes ist ein ,Aufwand;
auf den man anderswo
verzichtet, Und statt des-
sen - in der Summe der
MaBnahmen - lieber 2
oder 30 Kilo mehr Gewicht
in Kauf nimmt. Anders
gesagt, Je kritischer ein
Kaufer technisc

desto mehr Argumente fur
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