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Viele reden von Motorrad-

Faszination. SUZUKI hat sie.

SUZUKI bietet wie kein
anderer Hersteller die Fas-
zination kompromiBloser,
konsequenter Motorrad-
Technologie. So wurde zum
Beispielmit der VS 1400 ein
Custom-Bike geschaffen,
das in Hubraum, Leistung
und  Motorcharakteristik
dlles in den Schatten stellt.

Ein Custom-Bike der abso-
luten Spitzenklasse, das die
Faszination eines riesigen
V-Twins erstmals im Zusam-
menspiel mit den Vorzugen
moderner Technologie ge-
nieBen I&Bt. Durch die von
SUZUKI entwickelte Olkuh-

lung wird auch der hintere
Zylinder in optimaler ther-
mischer Kondition gehalten,
ohne das klassische Design
zU beeintréchtigen.

Ein zweites Beispiel: Echte
Sportmaschinen. Durch ge-
wichtssparende Olkuhlung

und hochfeste Aluminium-
Rahmen hat SUZUKI eine
technologische Spitzen po-
sition bei echten Sport-
maschinen eingenommen.
Zur GSX-R 750 und GSXR
OO gibt es bisheute unter
dem Aspekt konseguenter
Sportlichkeit ganz einfach
keine Alternative.




Classik pur.

Echte Custom-Bikes mit

Kraft und Charakter.

SUZUKI hat eine komplette,
von Grund auf neue Linie
richfungsweisender Cu-
stom-Bikes entwickelt, Ma-
schinen, die das echte und
ursprungliche Erleben des
Motorradfahrens in unser
nlchternes Zeitalter zurlick-
holen. Angefangen beim
machtigen Einzylinder LS
650, der eine vollig neue

Kategorie urwlchsigen Mo-
torradfahrens in seiner Klas-
se geschaffen hat. Bis hin
zurneuen VS 1400, die nicht
nur im Hubraum, sondern
vor allem in der urigen Kraft
bei niedrigen Drehzahlen
jeden anderen Big-Twin
hinter sich 1&Bt. Custom-
Bikes von SUZUKI. Maschinen
mit Stil und Charakter,

Sitzt. PaBt. Macht SpaB: City-Bikes.

17 PS genuigen, um mit der
GN 250 das Vergntigen
eines klassischen Einzylin-
ders zu genieBen. Und der
kraftige Parallel-Twin der

1-Zylinder, 4Takt, luffgekthlt, 246 cms3,
Verdichtung: 9,0 1,17 PS/13 kW bei
7800 min, 17,1 Nm bei 6000
min-, OHC, 4 Ventile, MikuniBS 34 SS,

GS 450 L in Verbindung mit
einer bequemen Sitzbank
sorgt fur SpaB zu zweit auch

}F’ auf I&ngeren Strecken,
T

E-Starter, 5-Gang, 121 km/h, 1 Schei-
benbremse, Sitzhéhe 740 mm, Leer-
gewicht fahrbereit, 140 kg, zuldssi-
ges Gesamtgewicht. 340 kg, Tank-
inhalt/Reserve. 10,2/2|, kontaktlose
Zundung, Farbe: Schwarz,

GS 4501

2-7ylinder, 4akt, luftgekuhit, 444 cm3,
Verdichtung 8,6.1, 27 PS/20 kW
bei 7400 min-, DOHC, 2 Mikuni
BS 34 Vergaser, 6 Gange, 130 km/h,
Federwege vorne/hinten 140 mm/
100 mm, Scheibenbremse vorne,

Bereifung vorne/hinten 90/90-
1952 5/120/90-1663 S, Radstand
1425 mm, Leergewicht fahriereit
185 kg, zuldssiges Gesamtgewicht,
370 kg, Tankinhalt 13 |, Alu-GuB-
rader, kontaktlose Transistorspulen-
zundung, Farbe: Schwarz, Candy
Marun.

aus 94 mm Hub.

Hubraum satt aus einem
Zylinder. Mit der LS 650 hat
SUZUKI ein einzigartiges
und unverwechselbares
Custom-Bike in der 27 PS-
Klasse geschaffen. Mit

fiefem Sitz und begeisternd
tiefem Sound. Mit bulligen
4,8 mkp Drehmoment bei
3000 Umdrehungen pro
Minute, weshalb der Motor
mit einem klassischen Vier-
gang-Getriebe harmoniert.
Mehr Kraft, Stil und Charak-
ter gibt es in der 27 PS-
Klasse nicht zu kaufen.

LS 650 Savage |

1-Zylinder, 4-Takt, 647 cm3, 27 PS/
20 kW bei 5200 min-, 45,8 Nm bel
3000 min-, OHC, Mikuni Vergaser,
4 Gange, 135 km/h, Federwege
vorne/hinten: 140 mm/80 mm,
Scheibenbremse vorne, Bereifung
vorne/hinten, 100/90-1957 $/140/
80-1567 S, Radstand 1480 mm, Sitz-
héhe 67 cm, Leergewicht fahrbe-
reit. 171 kg, zuldssiges Gesamtge-
wicht: 355 kg, Tankinhalf, 111, E-Star-
ter, kontaktlose ZUndanlage, Zahn-
riemenantrieb, (Belt Drive), wahl-
weise mit Flach- oder Hochlenker,
Farben: Schwarz, Rot.



VS 1400: Der gréte
Big-Twin der Welt.

Die VS 1400 Intruder setzt
neue MaBstabe im kleinen
Kreis wirklich exklusiver Big-
Twins. 14 Liter Hubraum,
standfeste 68 PS und vor
allem die unbdandige

Durchzugskraft der 11,7 mkp
Drehmoment bei nur 3200
Umdrehungen pro Minute.,
VS 1400, Die unbeschreib-
liche Faszination eines
machtigen V-Twins in per-
fekter Synthese mit zeitge-
mdBen Ansprichen an zu-
verlassige und problemlose
Technologie.

VS 1400 Intruder

2-ZylindervV-Maotor 45°, 4-Takt, 6l-und
luftgekdhlt, 1360 cms3, Bohrung x
Hub 94 x 98 mm, 68 PS/50 kW bei
4800 min, 115 Nm bei 3200 min-,
OHC, 6 Ventile, MikuniVergaser, Kar-
dan, 4 Gang, Scheibenbremse vor-
ne und hinten, Bereifung varne/hin-
ten, 10/90-1962 H/170/80 1577 H,
Radstand: 1620 mm, Sitzhohe. 715
mm, Leergewicht trocken 242 kg,
Tankinhalt/Reserve: 13/3 |, kon-
taktlose Transistor-Spulenzindung.
wahlweise mit Flach- oder Hoch-
lenker, Farben, Candy Marun, Blau.

VS 750: Traum
aus Stahl und Chrom.

Zur(ck zum Ursprung. Nach
vorn in der Technik. Die
VS 780 Intruder ist die Per-
fektion des .American
Dream” in der 50 PS-Klasse,
Mit einem V-Twin, dessen

sonorer Klang und kraft-
voller Schlog jeden be-
geistert. Mit vollendet ge-
stalteten Armaturen. Mit
einer klaren, klassischen
Linienfuhrung ohne ba-
rockenZierrat und modische
Schnorkel. VS 750 Intruder.
Ein Traum, den man sich
erfullen kann.

VS 750 Intruder

2-ZylinderV-Motor 45°, 4-Takt, flas-
sigkeitsgekUhlt, 738 em3, Bohrung x
Hub 80 x 74,4 cm3, 50 PS/37 kW
bei 6800 min-, 56,7 Nm bei 5200
min, OHC, 2 Mikuni Vergaser,
5 Gange, Kardan, 175 km/h, Feder-
weg vom/hinten 130 mm,/15 mm,
vormne Scheibenbremse, Bersifung
vome/hinten 100/90-19, 140/90-
15, Radstand 1560 mm, Sitzhdéhe
765 mm, Leergewicht fahrbereit
212 kg. E-Starter, kontaktlose Transis-
forspulenzandung, wahlweise
Flach- oder Hochlenker, Farben.
Candy Marun, Schwarz,




Kondition pur.
Tourensportler
mit Reserven.

Spielerisch, ohne jede An-
stfrengung produziert der
Motor der GSX 1100 Kraft
im UberfluB. Schon bei
niederen Drehzahlen setzt
jeder Befehl am Gasgriff
Uppige Leistung frei. Wes-
halbkeinehektischenGang-
wechsel ndtig sind, um mit
dieser Maschine wirklich
schnell zu sein. Kraft, die
den Fahrstil souverén und
Uberlegen macht. Weshalb
eine GSX 1100 der richtige
Partner fur schnelles Reisen
Uber lange Strecken ist.

Denn die Reserven der
Maschine geben auch dem
Fahrer Kondition. Selbst mit
zwei Personen und Gepdck
verfugt das Flaggschiff der
Tourensportler von SUZUK]
Uber eine Fahrdynamik, die
nur in extremen Fdllen wirk-
lich auszuschopfen ist.

4-Zylinder, 4-Takt, luftgekahli, 1128 cma,
Verdichtung 9,7 .1, 100 PS/74 kW
bei 8100 mind, 96,9 Nm bel 6500
min-, DOHC, 16 Ventiie, 4 Mikuni Ver-
gaser, Uber 200 km/h, 3 Scheiben-
bremsen, O-Ring-Kette, Bereifung

Und last not least: Auf einer
GSX 1100 geht es nicht nur
dem Fahrer gut. In ent-
spannter Sitzposition auf
der breiten, komfortabel
gepolsterten Sitzbank fuhlt
sich auch der Passagier auf
weiten Strecken wohl,

vorme/hinten, T10/90V16/130/90V
17, Leergewicht fahrbereit, 259 kg, zul.
Gesamigewicht 454 kg, Tankinhait,
20|, Alu-GuBrader, kontakfl. Transi-
storspulenzandung, Kofferhalter und
3¢-Liter-Koffersatz von Krauser als
serienmdaBige Sonderausstatiung.
Farben. Rot/Schwarz, Rot/WeiB.

4-Zylinder, 4Takt, luftgekthit, 1128 cma,
Verdichtung 9, 7.7, 100 PS/74 kW
bei 8100 min-, 96,9 Nm bel 6500
min-, DOHC, 16 Ventile, 4 Mikuni Ver-
gaser, Uber 200 km/h, Federwege
vome/hinten 150 mm/115 mm, 3
Scheibenbremsen, O-Ring-Kette,

GSX 1100 E

A-Zylinder, 4-Takt, luftgekdhlt, 1128 cmé,
Verdichtung 9.7 .1, 100 PS/74 kW
bei 8100 min, 96,9 Nm bei 6500
min-l, DOHC, 16 Ventile, 4 Vergaser,
uber 200 km/h, 3 Scheibenbrem-
- sen, O-Ring-Kette, Bereifung vome/

Bereifung vorne/hinten, 110/90 \
16/130/90V17, Radstand 1550 mm
Leergewichtvollgetankt 259kg, zul
Gesamtgewicht, 454 kg, Tankinhalt
20 | Alu-GuBrader, kontaktl, Transi-
storspulenztindung, Kofferhalterund
36-Liter-Koffersatz von Krauser als
serienmaBige Sonderausstatiung
Farben: Rot/Schwarz, Rot/Weil,

hinten. 110/90 V 16/130/90 V 17.
Leergewicht fahrbereit. 253 kg, zul.
Gesamtgewicht 454 kg, Tankinhalt
20 |, Alu-GuBrader, kontaktl, Transi-
storspulenzundung, Kofferhalter und
Jo-Liter-Koffersatz von Krauser als
serienmaBige Sonderausstatiung.
Farben, Rot/Schwarz, Rot/WeiB,




Serienmd&@Big mit 36 I-Krauser-Koffersatz

Ab sofort sind alle T1COer
und die 750er EF Touren-
sportler von SUZUKI serien-
mdBig mit demkompletten
Krauser-Koffersatz zu haben,
Zueinem Preis, derdaskom-
fortable Reisen mit einer
maBgeschneiderten Ge-
pdckldésung noch attrak-
tiver macht! Jeder, der
nicht nur kurze Wochenend-
Trips vorhat, sollte seinen

SUZUKI Tourensportler daher
gleich in ReiseausfUhrung”
ordern.

Koffersatz, fix und fertig
montiert als serienmdaBiges
Sonderzubehdr:  Stabiler
Koffertrager, zwei Krauser-
Koffer mit je 36 | Packvo-
lumen, infegrierten Griffen
und seitlichem Sicherheits-
Reflektor. Eine runde Sache,
auch in der Qualitdt,

Tip fiir Insider:
GSX 750 EF/ES

Der Insider-Tip fUr Fahrer, die
durch jene unaufdringliche
Schnelligkeit auffallen, die
sich so wohltuend von spek-
takuldrer Pseudo-Sportlich-
keit abhebt. Kraftiges Dreh-
moment, keinerlei bemerk-
bare Lastwechselreaktio-
nen, ein Spitzengetriebe
und optimale Handling-
Eigenschaften machen die
GSX 750 dort Uberlegen,
wo es am inferessantesten
ist: auf ausgesprochenen
Motorrad-Strecken mit
schnellen Wechselkurven.
SUZUKI GSX 750. Der Klas-
siker in der 750er Klasse.

Tankinhalt. 20 |, Al
faktlose Transisto

user als
stattung,




'Fahrspaf pur.

Das Handling-Plus

‘der Mittelklasse.

Die Gesetze der Physik
lassen sich auch mit mo-

demster Motorrad-Techno-

logie nicht Uberlisten. Je
groBer und schwerer eine
Maschine ist, desto kritischer
wird das Thema ,Handling?”
Eine Disziplin, in der sport-
liche Mittelklasse-Maschi-
nen daher grundsdtzlich
mehr zu bieten haben als
jedes Big-Bike.

SUZUKI hat deshalb die
GSX 550-Reihe konsequent
fur optimale Handling-Ei-
genschaften konzipiert. Mit
eindeutigem Erfolg. Denn
was die Mittelklasse stark
macht, ist bei der GSX 550

zu schwingen, ist auf der
Suzi am besten aufgeho-
ben. Eindeutig die hand-
lichste Maschine des Ver-
gleichs? (motorrad reisen &
sport 25/86).

FahrspaB pur, der auch von
den Kosten nicht verdorben
wird, Denn immer wieder
wird den 550em von SUZUKI
nicht nur ein Spitzenplatz in
Fragen der Wirtschaftlich-
keit bescheinigt, sondemn
auch ein optimales Preis/
Leistungsverhdltnis. AuBer-
dem: kaum eine andere
Maschine hat in vergleich-
barer Weise eine so kon-
sequente Modellpflege er-

so perfektioniert, daB sie
sich an die Spitze ihrer Klas-
se stellt. Weshalb bei Ver-
dleichstests Begriffe wie
Kurvenstar® zu lesen sind
und eine klare Meinung
vorherrscht: Wer es liebt,
auf engen LandstraBen von
eine Kurve in die ndchste

fahren. Mit ein Grund, warum
eine GSX 550 auch in
Sachen Zuverl@ssigkeit zum
Besten gehort, was der
Markt zu bieten hat, Und
umbeim Thema Wirtschaft-
lichkeit zu bleiben: Als GSX
550 EU &Rt sich der SUZUKI-
Kurvenstar auch in der gun-
stigen 50 PS-Versicherungs-
klasse fahren.

Last not least beweist jede
SUZUKI GSX 850, daB ein
sportliches Fahrwerk mit
Uberragenden Handling-
Eigenschaften nicht eine
Sache fur Solisten sein muB,
FahrspaB pur-auch far zwei,
Auch auf langen Strecken.

GSX550EF

4-Zylinder, 4-Takt, luftgekahit, 567 cma,
Verdichtung 9.8 . 1, 68 PS/50 kW bei
10000 min-, 49,9 Nm bei 8000
min-, DOHC, 16 Ventile, 2 Mikuni

. Vergaser, 193 km/h, Federwege

vomn/hinten: 150 mm/117 mm, 3

Scheibenbremsen, O-Ring-Kette,
Bereifung vorn/hinten. 100/90-
1654 H/NO/90-1861 H, Radstand
1420 mm, Leergewicht fahrbereit.
216 kg, zul. Cesamtgewicht, 405kg
Tankinhalt: 18 |, Alu-GuBrader, kon-
taktlose Transistorspulenzindung,
Farben: WeiB/Rot, Wei/Blau.



GSX 550 ES

4-Zylinder, 4Takt, luftigekuhlt, 567 cm?,
Verdichtung 9.8 . 1. 68 PS/50 kW bei
10000 min-, 49,9 Nm bei 8000
minJ, DOHC, 16 Ventile, 2 Mikuni
Vergaser, 193 km/h, Federwege
vom/hinten: 150 mm/N7 mm, 3
Scheibenbremsen, O-Ring-Kette,
Bereifung vom/hinten: 100/90-
1654 H/MO/90-1861 H, Radstand
1420 mm, Leergewicht fahrbereit.
213 kg, zulassiges Gesamtigewicht,
405 kg, Tankinhalt, 18 |, Alu-GuB-
rader, kontaktlose Transistorspulen-
zindung, Farben, WeiB/Rot, WeiB/
Blau.

Die hohe aerodynamische
Qualitat der Verkleidungen
an den Modellen ES und EF
verbessert das Fahrverhal-
ten und sorgt fur vorbild-
lichen Wind- und Wetter-
schutz. Die Cockpit-Ver-
kleidung beim Modell EU
entlastet durch Spoiler-
Wirkung den Kopf- und
Schulterbereich des Fahrers
vom Winddruck.

Scheibenbremsen, O-Ring-Kette, m
T T e Bereifung vomyhinten. 100/90- . Trotz des sportlichen Fahrwerks kann
" . L ¥ =1 by I ' 7 s E i » = 5
htung 9.8.1, 50 PS/37 kW bei 1420 mm, Leergewicht fahrbereit. m m beauemsten Bei-
Omin-, 42,2 Nmbei 7650 mini,  211kg, zul. Gesamigewicht: 405kg. dle SUZUKI " de q S

HC, 16 Ventiie, 2 ikuni Vergser,  Tankiihait. 18 |, Al-Gutrader, kon- fahrersitz glénzen” (Vergleichstest
Gange, 170 km/h, Federweg taktlose Transistorspulenzandung, "
VO n?rl::i%?en-. 150mrfnm,t'ﬂ7 e, 8 Farben, WeiB/Rot, Weiﬁfgigﬂ "9 motorrad reisen & spoﬂ 25/ 86).




Leistungssport pur.

Maximaler Bi3.
Minimales Gewicht.

Auf die Frage, wo es in den
letzten Jahren bei Serien-
motorrddern einen echten,
meRbaren technologischen
Fortschritt gegeben hat,
gibt es eine klare Antwort:
Bei SUZUKI, Als Pionier hat
SUZUKleinenWerkstoffdurch
konsequente Entwicklungs-
arbeit fur den Rahmenbau
erschlossen, aus dem die
sportlichsten  Motorrad-
Tragume sind:  Aluminium.
Auf Basis dieser Entwick-

lungsarbeit st flrengagierte
Fahrer eine komplette
Modellreine hochkardatiger,
echter Sportmaschinen ent-
standen, die von der
RG 250 Gamma bis zur
GSX-R 1O reicht. Alldiesen
Maschinen ist ein Superlativ
gemeinsam: Mit Abstand

bestes Leistungsgewicht in
ihrer Klasse, das heilt deut-
lich geringeres Gewicht
als bei dllen anderen
Maschinen vergleichbarer
Leistung und GroBe. Wie
weit der Technologie-Vor-
sprung von SUZUKI ausge-
baut ist, zeigt sich am deut-
lichsten beider GSX-R1100.
Wdhrend andere Hersteller
inre liebe Not haben, selbst
das Gewicht von 750ern
an die magische Traum-
grenze von 200 kg zu
drucken, unterbietet die
GSX 1100 mit bulligem
Bigbike-Triebwerk spielend
diesen Wert. 197 kg Trocken-
gewicht. Ein Vorsprung, der
freilich allein durch den Ein-
satz der Aluminium-Tech-
nologie nicht moglich ge-
wesen ware, Hinzu kommt
die von SUZUKI erstmails bei
Serienmaschinen einge-
setfzte Olkuhlung, die eben-
falls entscheidend zur Ge-
wichtsreduzierung beitragt.
Daneben verbessert dieses
fortschrittliche Kuhlsystem
die thermische Kondition
des Motors gegenlber
einer Luftkihlung so deut-
lich, daB extreme Leistungs-
ausbeute ohne Einschran-

Maotor
RG 500 Gamma

kung der Zuverlassigkeit
und Dauerbelastbarkeit
moglich ist.

In gleicher Weise hat SUZUKI
neue Wege beschritten,
um die Leistungsfahigkeit
der Zweitaktmaschinen zu
optimieren. Der Square
Four-Motor der RG 500
markiert mit 95 PS nicht nur
in der Spitzenleistung einen
Bestwert, sondern ist auch
ein Muster an Kompaktbau-
weise. Durch die Zylinder-

Anordnung .im Quadrat”

baut der Vierzylinder nicht
breiter als ein Zweizylinder.
Die hieraus resultierende

geringere Stimflache des

Motors ist ein enfscheiden-

4-Zylinder, 4-Takt, 6l- und luftgekanlt,
741 cmz Verdichtung 10,61, 100 PS/
74kW bei 10500 min !, 70,6 Nmbei
9000 min-, DOHC, 16 Ventile, 4 Mi-
kuni Veergaser, 6 Gang, O-Ring-Kette,
tber 200 km/h, AluVierkant-Rahm.

und -Schwinge, 3 Scheibenbrem-
sen, Trockenkupplung, elektronisch
gesteuertes Anti-Dive, Leergewicht
tfrocken: 176 kg. Bereifung 110/80 V
18 V 240/140/70 V 18/V 240, Rad-
stand 1435 mm, Tankinh./Reserve
19/4 1. Forbe. WeiB/Blau/Rot,

RG 500 Gamma

4-Zylinder. Square Four, 2-Takt, flussig-
keitsgekuahit, 495 cm?, Verdichtung
7,0.1,95P5/70 kW bei 9500 min-,
71.3 Nm bei 2000 min-, 4 Mikuni
VM 28 Vergaser, 6 Gange, Uber
200 km/h. Federwege vome/

hinten: 130 mm/115 mm, 3 Schel-
benbremsen, O-Ring-Kette, Bereifung
vome/hinten, TIO/90 V 16/120/90
V 17. Radstand 1425 mm, Leerge-
wicht fahribereit. 181 kg, zulassiges
Gesamtgewicht. 375 kg. Tankinhalt
221, kontaktlose Transistorspulenzan-
dung, Farbe. Blau/Blau,



’

der zusdtzlicher Faktor, um
nsgesamt die Fahrdynamik
dieser Hochleistungs-Sport-
maschine deutlich zu stei-
Jem.

sportlichkeit pur. Far Fahrer,
Jie ohne Kompromisse das

Beste suchen, was der
Markt zu bieten hat. Ein Kon-
zept, das sein Ziel erreicht
hat. Denn wo und von wem
auch immer eine GSX-R
750, GSXR 1100 oder RG
500 Gamma im Vergleich
zu anderen Maschinen ge-
testet wurde: Platz Nr. 1in
Sachen Sportlichkeit war
stets das klare Ergebnis.

Fahrdynamik in neuer Di-
mension. In einer Faszination
und Konsequenz, die noch
vor wenigen Jahren bei
einer Serienmaschine far
unmoglich gehalten wurde.

RG 250 Gamma

2-Zylinder, 2-Takt, flGssigkeitsgekahlt,
247 cm3, 45 PS/33 kW bei 9200
min-, 36 Nm bei 2000 min-i, Mikuni
JM 28 SS Vergaser, & Gange.
70 km/h, AluVierkant-Rahmen
und -Schwinge, Scheibenbremse

Bereifung vome/

vorne/hinten,
hinten. 100/90-16, 54 H/MO/B0O-18,
58 H, Radstand 1355 mm, Leerge-
wicht, 146 kg, Tankinhalt: 17 |, kon-

takilose SUZUK! PEI-Zandanlage,
Farben: Rot/Schwarz, Blau/WeiB.

4A-Zylinder, 4-Takt, &l-und luftgekahilt,
741 cmg, Verdichtung, 11,1, 100 PS/
74 kW bei 10500 min-, 70,6 Nm
bei 2000 min, DOHC, 16 Ventile,
4 Mikuni Vergaser NaBsumpf-
Druckumlaufschmierung mit 2 OI-
pumpen, 6 Gange, O-Ring-Kette,
Uber 200 km/h, AluVierkant-
Rahmen und -Schwinge, Bereifun

vome/hinten, 110/80 V 18/140

7O V 18, kontaktiose Transistor-
spulenzundung, Radstand 1430 mm,
Leergewicht fahrbereit, 208 kg,
Tankinhalt/Reserve. 211/51, Farben,
Wei/Blau/Blau, Schwarz/Rot/
Wei.

4-7ylinder, 4Takt, &l-und luftgekahit,
1045 cmi, 100 PS/74 kW bei 8700
mint, 816 Nm bei 8300 min,
DOHC. 16 Ventile, 4 Mikuni Vergaser,
5 Gang, tber 200 km/h, AluVier-
kant-Rahmen und -Schwinge, O-
Ring-Kette, 3 Scheibenbremsen, vorm
30O mm @, elektronisch gesteuertes
Anti Dive, Bereifung vorne/hinten
110/80 VR 18-V 150/70 VR 18-V, Rad-
stand 1460 mm, Leergewicht fahr-
bereit, 225 kg, zuldssiges Gesamit-
gewicht, 405 kg, Tankinhalt: 21 |,
Alu-GuBrader, kontaktliose Transistor-
spulenzandung, Farben, Blau/Weil,
Rot/Schwarz.

RG 80 Gamma

1-Zylinder, 2-Takt, fllssigkeitsgekahilf,
79 em?, 9.9 PS/7.28 kW bel 5900
min, 11,8 Nm bej 5900 min-, Mikuni
Vergaser VM 20, 6 Gange, Hochst-
geschwindigkeit 80 km/h, Fede-
rung vorn/hinten. 130 mm/109 mm,

Bereifung vorne/hinten. 80/100-
16/90/90-18, Radstand 1310 mm,
Leergewicht fahrbereit, 103 kg,
zuldssiges Gesarntgewicht: 300 kg,
Tankinhalt/Reserve. 13/4 |, kontakt-
lose Zandung, Alu-GuBrader, Farben,
Rot/Schwarz Blau/WeiB.



Maschinen fur das

Reisen zu zweit.

Wenn es sein muB, kann
man mit jedem Motorrad
auf groBe Tour gehen. Wenn
man jedoch zu zweit und
mit Gepdck lange Reisen
und groBe Tagesetappen
wirklich  genieBen  will,
braucht man eine Maschi-
ne, die fur diese Aufgabe
gebaut ist. Mit einem Kon-
zept, das auf modische
Schnorkel genauso verzich-
tet wie auf High-lech-Lo-
sungen, die schon fur rou-
tinemdaBige Wartungsarbei-
fen Spezialwerkzeuge ndtig
machen. In einem Wort:
Bewdhrte Klassiker.

Mit einer GS von SUZUKI
&Rt man vieles hinter sich.
Vor allem StreB und Hektik,
Dennwie kaum eine andere
Maschine vermittelt der
groBe Kardan-Tourer Gelas-
senheit, Ruhe und Komfort,
Und hdalt damit Fahrer plus
Passagier Uber tausende
von Kilometern bei guter
Kondition und bester Laune,
Weshalb man mit einer GS
bei weiten Reisen auch
viele Maschinen hinter sich
|&Bt, die auf dem Papier
schneller und rasanter sind.
Das laufruhige, drehmo-
mentstarke Triebwerk und
der vorbildlich reaktionsfreie
Kardan-Anfrieb verrichten

ihre Arbeif mit einer so un-
auffdlligen Perfektion, daB
sich die Besatzung voll und
ganz den Eindracken der
Reise widmen kann.

Mit einer GSX-400 von

SUZUKI kann man sich sehr
viel mehr vornehmen dadls
mit fast allen anderen
Maschinen der 27 PS-Klasse.
Denn eine GSX-400 ist in
keiner Weise durch mo-
dische, aber unpraktfische
Accessoires in inrer Einsatz-
fahigkeit fur groBe Touren
eingeschrankt. Das heiBtim
einzelnen. Ausreichend
lange und bequeme Sitz-
bank fur zwei. FuBrasten,
deren Position nicht nur
dem Fahrer, sondern auch
dem Passagier die ent-
spannte ,englische” Sitz-
posifion ermaoglicht.  Ein
Tank, der Reichweite go-
rantiert und sich auch nicht
gegen einen Tankrucksack
stréubt.

Hubraum und PS sind auf
Reisen nicht entscheidend.
Sondern das Konzept, Wes-
halb ein GSX 400-Twin und
ein GS-Vierzylinder sehr
viele  Gemeinsamkeiten
haben: Sprichwortliche Zu-
verldssigkeit durch bewdhr-
te, robuste und ausgereifte
Technik. Hohe Wartungs-
freundlichkeit. Breit nutz-
bares Drehzahlband ohne
Spitze”  Leistungscharak-
feristik. Funktionale Armao-
turen mit praktischer Gang-
anzeige. Hohe Zuladungs-

maoglichkeit, Und ein Feder-
ungskomfort, der auflangen
Strecken kein Luxus, sondern
unverzichtbar ist.

Die Tourer von SUZUKI: Kon-
seqguenz einer ldee.

GS1100 G '

A-Zylinder,  4-Takt, luftgekuhlt,
1067 cms3, 94 PS/69 kW bei 8000
min-, 86,8 Nm bei 7000 min-, DOHC,
4 Mikuni Vergaser, 5 Gang, Uber
200 km/h, Kardan, Federwege
vome/hinten 160 mm/109 mm, 3

Scheibenbremsen, Bereifung vome/
hinten. 3,50 V19 4PR/ 4,50V 17 4PR,
Radstand 1500 mm, Leergewicht
fahrbereit: 268 kg, zuldssiges Ge-
samigewicht. 455 kg, Tankinhalt. 22|,
Alu-GuBrader, kontaktlose Transi-
storspulenzindung, Farbe: Silber/
WeiB.

GS 850 G

4-Zylinder,  4-Takt, luffgekdnhlt,
837 cms3, 80 PS/59 kW bei 8500
min-, 69 Nm bei 7500 min1, DOHC,
4 Mikuni Vergaser, 5 Gang, 198 km/h,
Kardan, Federwege vorne/hinten
160 mm/105mm, 3 Scheibenbrem-

sen, Bereifung vorne/hinten. 3,50
V 19 4 PR/4,50 V 17 4 PR, Radstand
1500 mm, Leergewichtfahrbereit
264 kg, zuldssiges Gesamtgewicht.
455 kg, Tankinhalt: 22 |, Alu-GuB-
raxder, kontaktlose Transistorspulen-
ziindung, Farbe: Silber/Weid.



Die Tourer von SUZUKI in der
achpresse, GS 1100 G
>ute Bremsen und ein

rdentlicher Durchzug sind

bei der GS 1100 G flr
echtes LandstraBen-Fahr-
vergnugen verantwortlich.
Reichlich Gepdck IaBt sich
auch zuladen. Selbst mit
einer umfangreichen Aus-
stattung an Werkzeug und
zu zweit ist das Limit von 455
Kilogramm zul&ssigem Ge-
samfgewicht nicht so leicht
zu erreichen’ (MOTORRAD
10/86).

GSX 400 S,

Mit dem groBzUgigen Tank-
volumenvonléLliternergibt
sich damit eine Reichweite
von 350 Kilometern - ein
beruhigendes Polster bei
Reisen in Lander mit dun-
nem Tankstellennetz!
.Dank der hohen Zuladung
von 190 Kilogramm ist die
GSX 400 S auch fur zwei
Personen reisetauglich.
Auch bei starker Belastung
gerat die Achslastverteilung
nicht zu sehr aus dem
Gleichgewicht! (PS 11/86)

hinten




Offroad pur.

Eine  Offroad-Maschine
fahren heiBt, die Freiheit
besitzen, eigene Wege zu
gehen. SUZUKI hat ein sinn-
voll gestuftes Offroad-Pro-
gramm, das fur jede indivi-
duelle Art, diese Freiheit zu
erleben, das richtige Modell
bietet. Maschinen, die trotz
dller Unterschiede eine we-
sentliche Gemeinsamkeit
haben: Echte Offroad-Taug-
lichkeit statt vordergriindi-
ger Show. Robust, leistungs-
fahig und zu wirklich fairen
Preisen. FUr Fahrer, die statt
Mode lieber Kilometer
machen.

N
Ubersichtlich und funktionsgerecht

gestaltetes Cockpit mit Drehzahl-
messer (DR 600 R Dakar).

Volliflachige Abdeckung der Schei-
benbremse aus schlagfestem Kunst-
stoff (DR 600 S, DR 600 R Dakar)

Gdange, O-Ring-Kette
(131 km/h), Federweg
1-Zylinder, 4-Takt «ahlt,  240mm/222mm,Sch
585 cm3, Vedi ) vorn, Bereifun
lotormit Doppelzindung: 33 kW bei 6500 min /20 80-2156 S/
unigte Verbrennung durch ~ ©€i6200min-), 4 : *O:
ndkerzen, die den Brenn-  mind, (36,3 Nm 400 1), bereit: 160 kg,
ispharen zugeordnet sind,  Mikuni Veergaser, CHC ile, 21/451, Farben




Maschinen fiir
Sportier und

Globetrotter.

FUr individuelle Fernreisen
abseits der kandlisierfen
Touristenstrome  gibt  es
unter den groBen Offroad-
Singles keine bessere Ma-
schine als die DR 600. Die
hoheund daherentspannt-
komfortable  Sitzposition,
der 19 Literdank fur groBe
Reichweite und vor allem
das wuchtige Drehmoment
aus 85 mm Hub machen
diese Maschine zum idea-
len Globetrotter fur Ménner,
die mit einem kernigen
Big-Single umzugehen ver-
stehen.

Wer Offroad-Erlebnisse da-
gegen weniger aus der
Sicht des Tourers, sondern
betont sportlich genieBen

DR 600 R Dakar

1-Zylinder, 4-Takt, dlHuftgekuhli, 585
cm?, Verdichtung 9.5, 1,45P5/33kW
bei 6800 min-, (27 PS/20 kW bei
6200 min, 48,2 Nm bei 5800 min-),
(36,3 Nm bei 4000 min-), OHC,
4 Ventile, 5 Gang, O-Ring-Kette,
156 km/h, (131 km/h), Federwege
vomn/hinten, 240 mm/222 mm,
Scheibenbremsen vorne, Radstand
1465 mm, Leergewicht fahrbereit.
160 kg, zuldssiges Gesamtgewicht,
360 kg, Tankinhalt/Reserve, 20/41,
kontaktlose Doppelzindanlage,
Farben: WeiB, Blau.

will, findet in der TS 250 X
den richtigen Partner. 111 kg
Trockengewicht sorgen fur
eine Rasanz, die wegen der
vorbildlichen Handlichkeit
nur selfen gezugelt werden
muB. Denn die TS verfugt
Uber ein Fahrwerk, das
auch extreme Beanspruch-
ung durch professionelle
Offroad-Spezialisten gelas-
sen hinnimmt, Was nattrlich

TS 250 X

1-Zylinder, 2-Takt, flussigkeitsgekahit,
246 ecm3, 27 PS/20 kW bei 8200

mint, 26,5 Nm bei 6500 min,
5 Gange, Hochstgeschwindigkeit
125 km?h. Federweg vom/hinten,

nicht bedeutet, daB man
sich auf asphaltierten
Wegen mit der neuen TS
nicht wohl fahlt, Ganz im
Gegenteil. Nur werden hier
die Talente dieser reinras-
sigen Offroad-Maschine
ganz einfach zu wenig ge-
fordert. Weshalb mit der
TS 250 X eben der SpaB
erst so richtig anfangt,
wenn die StraBe endet,
Vielseitigkeit und Ausge-
wogenheit sind dagegen
die Kennzeichen der DR
250 S. Durchzugsstarke 17
PS, geringes Gewicht und
problemlose  Fahreigen-
schaften machen es nicht
nur Spezidlisten moglich,
schwere Strecken leicht zu
nehmen.

250/266 mm, Scheibenbremse.
vorne, 240 mm, Radstand 1430 mm,
Leergewicht fahrbereit. 123 kg, zu-
IGssiges Gesamtgewicht: 330 kg,
Tankinhailt, 12 |, kontaktlose ZUndung,
Farben: Schwarz, WeiB, Gelb.

-Zylinder, 4Takt, lufigekahlt, 246 cms,
Jerdichtung. 9.0.1, 17 PS/13 kW bei
7800 mint, 17,4 Nm bei 4000
min-, OHC, 4 Ventile, Mikuni BS 3455
Vergaser @ 34, 5 Gange, 123 km/h,
Federwege vom/hinten 195 mm/

190 mm, Scheibenbremse vome,
Bereifung vome/hinten 3,00-2151
M/4,00-1864 M, Radstand 1410 mm,
Leergewicht fahrbereit. 130 kg,
zulassiges Gesamtgewicht: 330 kg,
Tankinhalt/Reserve: 10/2,5 |, kon-
taktlose Zandung, Farben. Schwarz
WeiB.

I-Zylinder, 2-Takt, flissigkeitsgekunit,
79 cms, 9,5 PS/7 kW bei 5900 min-,
10,6 Nm bei 5800 min, 6 Gdnge,
Hochstgeschwindigkeit 80 km/h,
Federung vomn/hinten, 200 mm/
190 rnm, Bereifung vom/hinten. 2,75/

21/3,25/18, Radstand 1340 mm, Leer-
gewicht fahrbereit, 100 kg, zuléssi-
ges Gesamtgewicht, 290 kg, Tank-
inhalt, 8 |, kontakilose Zandung.
12 V/4 AH-Batterie, Farben WeiB,
Schwarz.



Die Palette der Kombi-
Mode im aktuellen SUZUKI-
Design reicht von sitzge-
rechten, feilbaren Leder-
kombis Uber sportliche
Jogginganztige, Idssige
Overalls und Latzhosen,
flotte Blusen, Pullis und
Pullunder bis zur wetter-
festen Windjacke mit
herausnehmbaren Armeln,
Lieferbare GréBen XS/S/
M/L/XL und XXL.

Fragen Sie lhren SUZUKI-
Handler nach der SUZUKI-
SPORTSWEAR.

Sicher
mil Helm

el | AN WS
Dumke & Lutt
Nedderfeld 32, 2 Hamburg 54

2i. USU f JJdJ

Alle ;UZUI(I laufen bleifrei

und am liebsten mit Castrol.
SUZUKI MOTOR GmbH
Deutschland, Postfach 148,

Telefon © 6252/70 50 SUZUKI



