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Die ,Highlights in allen
Klassen” machendeutlich,
wie weit bei SUZUKI die
Motorrad-Technologie in-
zwischen gereift ist. Das
umfassende Know-how ist
das Ergebnis der beispiel-
haften Konsequenz, mit
der SUZUKI die Entwicklung
neuer Techniken voran-
treibt und der Grund, daB
SUZUKI heute in allen Mo-
torrad-Klassen Spitzen-
pldtze belegt.

HIGHLIGHTS IN

So zum Beispiel die SUZUKI-
Supersportler. Als erster Her-
steller setzte SUZUKI auf den
richtungsweisenden  Alumi-
nium-Leichtbau und entwik-
kelte diesen zur Serienreife.
Gleichzeitig wurde die R-Mo-
tforentechnologie zu einer
Perfektion optimiert, die ge-
genwdartig als MaBstab fur _
den modernen Motorenbau B
gilt. Der wegweisende Leicht- 25
bau und die Uberlegene Mo-

torenkraft haben eine neue
Motorrad-Klasse geschaffen:
Sportlichkeit pur ohne Kom- F -
promisse,

Ein anderes Beispiel sind die
SUZUKI Custom-Bikes. Mit Stil ‘-
und Charakter verbinden sie

die Faszination urspringlicher
Kraft aus drehmomenistarken
Motoren mit den Vorzugen
fortschrittlicher Technik. Zu-
rick zum Ursprung. Nach vorn
in der Technik,

Einen gewaltigen Schritt nach
vorn kennzeichnen auch die ;
neuen Sport-Tourer von /
SUZUKI, Schnell durch die /
R-Motorentechnologie, kom-
fortabel durch viel Drehmo-
ment und das tourenfreundli-
che Fahrwerk-Konzept. So

erdffnensie eine neue Dimen- spo RT Pu R' c LASSI c Pu R .
sion im Tourensport, Kraft und
Komfort in einer einzigartigen

Synthese. Supersportliche Fahrdy- Echte Custom-Bikes mit
Einzigartig ist auch SUZUKIS namik durch R-Motoren- Charakter.
?EBZT%nzﬁﬁr?é’Ek'E?éé’er 825 technik und Aluminium- Unverkennbar:

waltige Single beschleunigt Technologie. VS 1400 |mrucier und
S_Sﬁ@é‘é?ﬁﬁ?é%ﬁ?ﬁ%?;ﬁ;’; Konkurrenzlos: LS 650 Savage. VS 750
sich beispielhafie  Konse- GSX-R 1100 und die Intruder jetzt mit 21”
quenz nicht nur in der Technik, neue GSX-R 750. Vorderrad.

A Rl ) Die Beschreibung dieser | Mehr dariiber auf den
se-Maschinen ausgelegt, ist Motorrdder finden sie Seiten 10 und 11.

es bislang nur SUZUKI gelun- auf den Seiten 4 und 5.
gen, den Grundgedanken

aller Enduros auch in dieser

Hubraum-Klasse beizubehal-

ten. Die unverwechselbare

Kraftentfaltung eines machti-

gen Einzylinders.




KONDITION PUR.

Synthese aus Sport und
Komfort.

Beispiellos:

Die neuen Sport-Tourer
GSX 1100 (F) und

GSX 600 F. Was sie alles
bieten, erfahren Sie auf
den Seiten 6 und 7.

OFFROAD PUR.

Konsequent robuste
Einzylinder.

Einmalig: die neue

DR Big mit dem 750 em®
Einzylinder-Motor. Aus-
fihrliche Beschreibung
dazu auf den Seiten 12
und 13.
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Techn. Daten

80er und Roller

bis 17 PS:
DR 250, GN 250.

bis 27 PS:

TS 250 X, GSX 400 E, GS 450
S, GS 450 L, DR 600 S, DR
600 R Dakar, GSX 600 F, LS

650 Savage, DR Big.

bis 50 PS:

RG 250 Gamma, GS 450 S,
DR 600 §, DR 600 R Dakar,
GSX 600 F, GR 650, VS 750

Inruder, DR Big,

uber 50 PS:

RG 500 Gamma, GSX 600F,
GSX-R 750, GS 850 G, GS
1100 G, GSX-R NN0O, GSX
1100 F, VS 1400 Intruder.




Gebalite Kraft souverdn
beherrschen. In einer Fas-
zination und Konsequenz,
die noch vor wenigen Jah-
ren unmdglich war. Als Pio-
nier bei der Entwickiung
neuer Technologien hat
SUZUKI mit einem moder-
nen Motoren-Konzept und
dem konsequenten Alumi-
nium-Leichtbau  konkur-
renziose Supersportier ge-
schaffen, deren Leistungs-
gewichte fiir souverdne
Fahr- und Handlings-
eigenschaften sorgen.

Die Spitze
GSX-R 1100.

Seit es die GSX-R 1100 gibt,
gibt es auch Unterschiede un-
ter den Sportmaschinen der
Big-Bike-Klasse. Mit inrem bei-
spielhaften Konzept war sie
von Anfang an das MaB der
Dinge fUr echte Sportlichkeit in
der Big-Bike-Klasse, Kein Wun-
der also, daB sie selbst im 3.
Modelljahr noch immer unan-
gefochtenanderSpitze steht,

Sport pur Vo

GSX-R 750 und GSX-R 1100

Richtungweisende R-Moto-
rentechnologie mit SACS-Ol/
LuftkGhlung. Beispiellos an
Kraft, Beschleunigung und Be-
lastbarkeit.

L

n SUZUKI

Die neue GSX-R 750.
KompromiBlos besser.

Konkurrenzloser als je zuvor, so
préasentiert sich die neue GSX-
R 750. Mit groBeren Ventilen,
noch kdrzeren Kolbenhub, der
4 in 2 Auspuffanlage und
den neuen Slingshot-Unter-
druckvergasern |Guft der Mo-
tor erheblich elastischer, dreh-
freudiger und ist in der Lei-
stungsentfaltung spurbar falli-
ger. Modifiziert wurde auch
das Outfit. Supersport-Verklei-
dung mit Lufteinlassen, gedn-



Uberlegenheit durch hochkardtige Technik.

derte Sitzposition, tieferes
Fahrwerk mit weiter verbes-
sertemn Alu-Rahmen, Uberle-
genheit bei einer forcierten
Fahrweise sichern zudem die
Nissin-Bremsanlage und die
Showa-Gabel mit 43 mm
Standrohr-Durchmesser, bei-
de Produkte gelten unter Pro-
fis als die besten der Welt.
GSX-R 750 Modell ‘88. Uber-
zeugender kann man den
Abstand zu herkdmmlicher
Motorrad-Technik nicht de-
monstrieren.

45 PS, 128 kg, 250 em?

Spielerisch und zielgenau aBt

sich die RG 250 Gamma
selbst bei schwierigster Strek-
kenfUhrung bewegen. Ein Mu-
ster an Handlichkeit, angetrie-
ben von einem Hochleistungs-
ZweitaktIriebwerk mit .Inta-
ke-Power-Chamber-System?
Literleistung dieses Trieb-
werks: 180 PS. Und das ohne
denUblichenZweitakter-Knick
im unteren Teil der Leistungs-
kurve.

Das besie Leistungs-
gewicht (iberhaupt:
RG 500 Gamma.

1,9 kg/PS. Kein anderes Motor-
rad unterbietet dieses Lei-
stungsgewicht und damit ist
die RG 500 Gamma die
starkste Moglichkeit, sich mit
einem halben Liter Hubraum
forfzubewegen, Perfekt In
Handling und Fahrwerk kann
man diese Uberlegenheit
auch jederzeit ausspielen.

RG 500 Gamma,

Square Four-Motor mit Dreh-
schieber-EinlaB und AuslaB-
steuerung. Breites Drehzahl-
band, hohe Spitzenleistung
gewichissparende Bauweise.




Eine flr beides:

Sport-Tourer von S_UZUKI. ,,

Die Technologie der
SUZUKI-Supersportler inte-
griert in ein tourenfreund-
liches Fahrwerkskonzept.
Fiir Fahrer, denen das eine
oder andere ganz einfach
zu wenig ist. Faszination
von Kraft und Handling ge-
paart mit Komfort und Tou-
rentauglichkeit, so sehen
die Spori-Tourer von SUZUKI
aus.

Neu:
Die sportliche

Antwort auf den
| Durchschnitt. |

Die neue 600er von SUZUKI ist
der stdarkste Grund, wieder zur
Mittelklasse zurtckzukehren,
aber auch die beste Gele-
genheif, sportlich einzustei-
gen. In drei Leistungsklassen
mit 27, 50 und 86 PS bietet sie
alle Méglichkeiten. Sie Uber-

zeugt nicht nur mit Fahrleistun-
gen, sondern glanzt auch mit
Handlingseigenschaften, die
sogar das bisherige, hohe Ni-
veau der Mittelklasse in den
Schatten stellt. Die bequeme
Sitzposition fur zwei Personen
und eine praxisorientierte Ver-
kleidung und Ausstattung ma-
chen sie zu dem leichten
Sport-Tourer, den sich viele
schon seit langem gewlnscht
haben.

GSX 600 F/GSX TIOO F.
R-Motoren-lechnologie  mit
SACS-Ol/Luftktihlung. Spurt-
schnell und drehfreudig.



Neu: GSX1IOO F.
Wetterschuiz auf

Das Touren-Plus von SUZUKI:
Zum einen die sekunden-
schnelle elekirische Hohen-
verstellung der Verkleidungs-
scheibe wdhrend der Fahrt.
Zum anderen das Triebwerk,
das auf Basis des GSX-R 1100
Motors entwickelt wurde.

Abgestimmt auf den enor-
men Drehmoment des Motors
durch mehr Hubraum und die

4 In 2 Auspuffanlage prdsen-
fiert sich auch ein sportlich-
fourentaugliches Fahrwerks-
Konzept, Vierkant-Rohrrah-
men mit einer direkten Verbin-
dung von Steuerkopf und
Schwingenlagerung und nie-
drigem Schwerpunkt,

Fur die sichere Gepdckbefe-
stigung sorgen ausziehbare
Befestigungshaken, fur noch
mehr Gepdck schaffen die
serienmdBigen, gegen Auf-
preis lieferbaren Koffer aus-
reichend Platz. Stauvolumen
2 % 30 oder 2 x 42 Liter.

GSX 100 F/GSX 00!
Perfekter Wind- und Wetter-
schutz durch elektrisch ver-
stellbare Hohe der Verklei-
dungsscheibe wdhrend der
Fahrt.

e T
GSX 1100.

Die GSX 1100 bietet diesel-
ben Vortelle und Moglichkel-
ten wie die neue GSX 1100 F.
Nur zeigt sle aufgrund der
Halbverkleidung etwas mehr
von dem optisch eindrucks-
vollen Triebwerk. Technik pur,
aber mit Komfort.




Flir Motorradfahrer, die
statt Mode lieberKilometer
machen. Klassisches De-
sign, zuveridssige Technik
und eine bequeme, ,engli-
sche” Sitzposition fiir Fah-
rer und Beifahrer. Von 400
cm? bis 1100 em? Hubraum
bietet hier SUZUKI fiir jeden
etwas.

Profil statt
Einheitsstil. ~

Der sonore Schlag des klassi-
schen Twins, seine sanfte aber
nachdrickliche Kraftentfal-
tung, der hohe Sitz- und Fede-
rungskomfort und nicht zuletzt
die gutmufigen Fahreigen-
schaftenmachen diesenKlas-
siker zu der idealen Maschine
fur intensive Erlebnistouren.
Technik-Trick der GR 650, Ab
3.000 Umdrehungen kop-

pelt sich ein Tell der Motor-
Schwungmasse ab. Das er-
gibt bei niedrigen Drehzahlen
einen saften Durchzug (viel
Schwungmasse), im hdéheren
Drehzahlbereich ein sponta-
nes Ansprechen auf jede Be-
wegung des Gasgriffes (we-
nig Tragheitsmoment).

Klassiker mit Zukunfi:

Kardan-Tourer.
GS 1100 G und
GS 850 G.

GS 1100 G: GroB3e Touren, viel
Gepdack und zwei Personen,
Wer zuderm noch weite Tages-
etappen bei bester Laune
hinter sich bringen will, ist mit
der GS 1100 G bestens be-
dient. Daslaufruhige, drehmo-
mentstarke Triebwerk, der
vorbildlich reaktionsfreie Kar-
dan-Antrieb und die ermu-



Die SUZUKI-Tourer fur das Reisen zu zweit.

dungsfreie Sitzposition lassen
der Besatzung neben der Mo-
torrad-Faszination auch noch
Zeit fUr das, was sich neben
der StraBe abspielt.

GS 850 G (ohne Abb.):
Etwas kleiner, aber keines-
wegs schlechter stellt sich die
GS 850 G dar. Um etliches
gunstiger als ihre groBe
Schwester bietet sie jedoch
dieselbe Zuverldssigkeit und
anndahernd dieselben Fahrlel-
stungen.,

-
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Wirtschafiswunder.

GS 450 S
Die GS 450 S gehort zu den
wenigen klassischen Motorra-
dern, die erst im Betrieb durch
Fahr- und in diesemn Fall auch
durch SparWerte glanzen.
Tausendfach bewdhrte Mo-
tortechnik, einfach, robust,
aber nicht weniger kraftvoll
als komplizierte Konstruktio-
nen, kombiniert mit einem
modernen Fahrwerkskonzept
sind bei der GS 450 S die Ga-
ranten far Zuverl&ssigkeit,

gunstigen Unterhalt und un-
gefriubten FahrspaB. Zudem:
Ob in der offenen Version mit
42 PS oder als nicht wenigerin-
teressantes Einsteigermodell
mit  versicherungsgunstigen
27 PS — der robuste Parallel-
Twin bietet auch flr 2 Perso-
nen ausreichend Leistung und
einen hohen Sitzkomfort. Er-
fahren Sie Ihr personliches
Wirtschaftswunder. GS 450 S.

die Spal macht.

GSX 400 E.

DaB Touren-Komfort nicht al-
lein von GréBe abhdngt, be-
weist die GSX 400 E durch ei-
ne Ausstattung, die groBere
Motorrader oft vermissen las-
sen. Bequeme Sitzbank, ent-
spannte Sitzhaltung fur Fahrer
und Beifahrer, hervorragende
Verarbeitung und ausge-
zeichnetes Handling.




Dreams for sale:

SUZUKI Custom-Bikes.

Gelassenheit staftt Lei-
stungsdruck. Dazu das
ruhige, aber erregend in-
tensive Erleben, das ein
Custom-Bike seinem Fah-
rer vermittelt. SUZUKI ist es
als erstem Hersteller ge-
lungen, die Faszination
dieser Motorradgatiung
mit den Vorzligen moder-
ner Technologien zu verei-
nen, ohne da® dabei die
klassische Ausstrahlung
der Custom-Bikes gelitten
hat.

Satter Schub durch
langen Hub. LS 650.

Stolze 94 mm Hub verhelfen
dem unverwechselbaren Ein-
zylinder zu bulligen 46 Nm
Drehmoment bei nur 3.000
Umdrehungen. Tiefer Sound,
mdachtig viel Dampf und
Durchzug von ganz unten,
Klar, daB hier ein klassisches
4 Gang-Getriebe ausreicht,
dieses stilechte Custom-Bike
ohne Hektik zu bewegen. Ge-
lassenheit selbst beim Starien,
ein Knopfdruck genugt.

Kilowatt satt.
VS 1400 Infruder.

Die VS 1400 Intruder mit ir-
gendeinem anderen Motor-
rad zu vergleichen ware
AuBerst ungerecht, Stellt sie
doch einen materiellen und
ideellen Wert dar, der weit
Uber dem ublichen Niveau
liegt. Materiell heilt bei der
Intruder zum einen das durch-
dachte Konzept, die konse-
quente Redlisailon und die
exzellente Verarbeitung. Zum
anderen die perfekie Synthe-

se von Klassik und zeitgemd-
Ber Technik. So erlebt man mit
derInfruder das Motorradfah-
ren in seiner urspringlichsten
Form. Ein Grund daflr, Der 1,4
Liter V-Motor mit gewaltigen
108 Nm Drehmoment. Klas-
sisch durch die Form und Gré-
Be, standfest durch das zeit-
gemage Innenleben und die
SACS-OI/Luftkihlung.




Neu: Classic Styie.

Die neue VS 750
Infruder. -

Zurtick zum Ursprung. Nach
vorn in der Technik. Die Philo-
sophie der VS 750 Intruder
wurde im neuen Modelljahr
konseguent  weitergefuhrt,
Gestreckte Gabel plus 21" Vor-
derrad. War die erste 750er
schon ein Traum aus Chrom
und Stahl, so deckt sich die
88er Infruder vollkommen mit
der ldealvorstellung der kiassi-

schen Linlenfuhrung. Geblie-
ben ist allerdings die zeifge-
maBe Motorrad-Technologie,
die alle Anspruche nach Zu-
verldssigkeit und Leistung be-
friedigt.

VS 750 mit Flachlenker

bewdhri. GS 450 L.

Ein 27 PS-Motorrad mii be-
wahrter Technik ist heute
schon eine Raritat, Will man
jetzt noch die Kraft eines Pa-
rallel-Twins mit einem 2-Perso-
nen-Komfort vereinen, so
kormnmt man bei Custom-Bikes
an der GS 450 L nicht vorbei.
Vielseitigkeit fangt schon
beim Konzept an und das
stimmt bei diesem Twin.

Plaiz nehmen

Egal wie groB ein Einzylinder
ist: Mit vier Takien stimmen
Ton, Leistung und Feeling. Da-
zu die niedere, auch fur zwei
Persorhen begueme Sitzbank,
das geringe Gewicht und der
problemlose  Elekirostarter.
Was will man mehr.




Sport, Reise, Abenteuer:

SUZUKI Offroad-Bikes.

Abseits der kanalisierten
Touristensiréme die Frei-
heit zu besitzen, eigene
Wege zu gehen. Keine an-
dere Motorradgatiung bie-
tet mehr Unabhdngigkeit
als Offroad-Bikes. Ob pro-
blemlos als glinstige All-
round-Maschine, bewuBt
robust flir echten Offroad-
Einsatz oder hubraumstark
flir Fernreisen - SUZUKI
garantiert immer fiir echte
Enduros.

Der gréBte Einzylinder.

Urwlchsige Kraftentfaltung
aus einem Zylinder plus Fern-
reise-Kondition durch 750 cm?
Hubraum, Die DR Big eroffnet
damit eine neue Klasse der
Offroad-Bikes. Kernstlck st
der 750er-Motor, der die
Handlings-Eigenschaften von
Einzylinder-Motorréidern  mit
den Fahrleistungen hubraum-
starker Maschinen vereint.

Auch dieses Triebwerk profi-
fiert von der R-Motorentech-
nologie, Die kombinierte
SACS Ol/Luftkahlung garan-
tiert fUr hochste Belastbarkeit
des gewaltigen Singles.

Zu einem einmaligen Motor
gehort eine einmalige Aus-
stattung, 29 LiterTank, effek-
tive Verkleidung, dazu das
ausgewogene Fahrwerk und
die perfekte Federungs-Ab-
stirmmung. Wer bei Offroad-Bi-
kes das Absolute will: DR Big.

Motor DR Big




DR 600 S.

Klarer Aufbau, klare Technik,
Der Dampfhammer mit dem
Offroad-Fahrwerk. Wo fur an-
dere Motorrader Endstation
ist, legt die DR erst richtig los.
Aber auch auf der StraBe
zeigt sie was Sache ist, Spur-
stabiles Fahrwerk, feinfUhlige
Dampfung und Kraft aus dem
Keller, damit meistert die DR
400 § jede Situation souve-
rén. Nicht umsonst ist sie eine
der beliebtesten Enduros.

Exklusives inklusive.
DR 600 R Dakar.

Uberzeugt schondie DR6OO S
durch eine professionelle Aus-
fuhrung bis ins kleinste Detaill,
so begeistert die Dakar-Aus-
fuhrung alle, die sich vorwie-
gend im Gelande aufhalten,
VergroBerter  Motorschutz,
Drehzahlmesser und gréBere
Handprotektoren.

Mehr Sein als Schein.
(DR250.

Technik der GroBen, Kosten

der Kleinen und ausreichend
Leistung. In ihrer soliden Verar-
beitung Uberzeugt sie vor al-
lem in den Disziplinen Motor,
Fahrwerk, Fahrleistung und
Unterhalt, Ob zum Lernen,
Crossen oder Touren - die DR
250 macht alles mit.

Zwei Takie

Ob auf Asphalt oder Schotter,
mit der TS 250 X liegt manim-
mer richtig. 27 Zweitaki-Ps,
nutzbar uber ein breites Dreh-
zahlband, erlauben viel. Ob
von Kurve zu Kurve oder
Sprung zu Sprung, Was die
Gashand befiehlt, fuhrt das
Hinterrad spontan aus. Uber-
boten wird die Fahrleistung
nur durch das Fahrwerk selbst.
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Technische Daten
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"R = Reihenmotor, V = V-Moator, E = Einzylinder; ” SACS = kombinierte Ol/Luftkthiung, L = Lufikihiung, W = Wasserkahiung; ® DOHC = zwel obenliegende Nockenweller
sinsatz (frocken): ™ E = Elekirostarter, K = Kickstarter, ¥ D = NoBsumpf-Druckumiaufschmierung, F = Frischolschmierung (Gehemlschnﬁamng}l;l M = Mehrschelbe
R = Keillermen; " E = Elnrohriohmen, D = Doppelschilelfenrahmen, K = Kastenprofilabimen mitUnter- und Hinterzigen; ™ A = Aluminium, S = Stahl; 'S = Schelbenbremse
MHKZ = Hochspannungs-Magneat-Kondensatorzindung: ¥ L = Lade- und Lichispule, W = Wechsalstromgenerator, D = Drehstramgenerator.
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DS 160/80 SR N0/90-19 1620 54 166 HKZ NGK DPR D/2/200 1244 2335 770 1220 7256 260 440 13/3 schwarz, WW
170/80-15 8EA-Q ; maroon HydrostéBal

K/S 140025 25/5 120/80V16 1490 &2 N2 elekiro- MNGKJRSB DA2/420 1204 2270 765 1200/ 795 263 455 21/7 GSX1100F bloy, elekirschverstell-
150/80 V16 nisch 1290 (266) blau/ro!, weiB/silber bare Verklei-

4 . GSX 1100: blau dungsscheibe
DS 160009 2S5/ 350V19 1500 62100 Té {74 NGKBRBES D/f2/250 1204 2240 770 TS0 800 268 455 22/42  siber/weil

450V 17
K/A 1300135 2S5 TNO/BOVRIE 160 635 N6  elekiro- NGKJRGA- DA2/420 1204 2170 755 1225 800 230 405 21/45 schwarz/rol,
160/60 VR 18 nisch JRIDA weil/blau
DS 1607105 255 igg H ]Ig 1500 62100 16 TSZ NEKBBES DA2/2500 1204 2240 785 TB0 795 244 455  22/4  sibaer/welB
D/A 120036 25/ 120/70VRI7 1410 65 99 TSZ NGKJRGC  DA2/420 1204 2N0 770 T30 785 222 402 21/45 weiB/rof, Nissin-Brems-
160/60 VR 17 weil/blau anlage, Showa-
Gabel, Singshot-
» Vergaser
‘D/S 280770 ST 80/90-20 1860 56 152 TSZ NGK-DPR9  DA2/200 1246 2270 750/ 12004 765 25/ 410 1273 schwarz, 2 Ausfhrungen
i 140/90-15 EA-Q / ND X 27 710 ms 214 Maroon Hoch-oder
EPR-U9 Flachlenker
D/S 240/220 S 90/90-21 1510 61400 136  elektoni-  DPRQEA-Q DA2A95 124 2200 945 1295 890 205 385 2077 weil/blau, kontoktlose, elakdro-
130/80-17 scha Dop- well/orange nisch pestewers Tran-
pel-TSZ distor-Doppelzindung
D/s  140M0 ST 1009019 14300 425 M TSZ  Nexomsesipr D/I2/2000 122 2700 850 T8O 7700 198 410 12725 . weld ab 3000 min
130/20-16 BES/DR T ES . N ] koppeltsich ein Teil
ND X 22 ESR-U/X 24 cler Nbiors:::hvmng
ESR-UIX 27 ESR-LI
ESS 140/80 ST 100/90-19 1480 55 147 HKZ NGKDPRBEA D/2/2000 1244 2190 775/ Tms50/ 700 71 L ] blau, 2 Ausﬂ.lhrurygan.
140/80-15 ND X 24 490 108D aroon Hoch- oder
EPR-US Flachlenksr
‘DA 130435 2S5 T0/80VIZ 1430, 65 994 TSE NGK DR 8 ES DAZ2r 1200 2220 700 45 780 218" 405 20/5 weil/rof, ‘3 Leistungs-
140/80 V17 i weiB/olau varianten; 27,
50und B4FS
D/S  240/222 ST  100/80-21 1465 60 125 Dop- NGK DPR @ DA2NGS 12/ 2250 875/ 1235/ 925 160 360 20/45 DREOOS: weid, blou, Lenkerbreite
130/80-17 pel- EA-R/NDX27 930 1335 schwarz; DR 600 R 800 mm
MHKZ EPR-UQ (Dakory  (Dakor) OCakor; welB/blou
D/A 1305 256 TOMOVIe 1426 645 T TSZ  NGKBROES DA2200 12/4 2165 695 785 800 181 375 22/5  rof/schwarz Drehschisber-
, 120090 V17 blau/blau ainlaB,
Ausla
D/S 140100 57T 300818 1420 6270" 102 HKZ NGKBBES DA2/225 122 2105 715 1060 785~ 186 380 16/35 schwarz, § = mif Cockpit-
375518 weiB/blau Verkleidung
D/S 140100 ST 90/70-19 1425 60 124 52 NGKDRSBES D/A2/200 1212 2125 855 150 750 185 370 133 ‘schwarz,
120/90-16 i marcen
D/s 140000 ST 300518 1420 62 102 TSZ NGKDRBES-L D/A2/250 1204 2105 715 1095/ 755 189/ 3B0 16435 rof wei/blau S = mit Cockpif-
375818 ND X 24 ESR-U T8a 120 Verkdeidung

EfS 2500266 51 3.00-21 1430 4075 T2 HiZ ~NGKBRYES/ D/2A50 12/4 2230 835 1230 905 123 330 1225 weiB, gelb

130/80-17 ND'W 24 ESR
E/S  195/190 S 3.00-21 1410 &2 N3  MHKZ NGKDRBES-L DA2A30 12/4 2150 880 1100 830 130 330 1025 schwarz
4,00-18 blau
E/S  140/98 S SO%);?& 1360 (5075 105 MHKZ NGKDRBESL D/2/205 1242 2040 835 1135 740 140 340 1022  schwor ot
D/A  J30M0 2S5/ 00/9016 1355 645 103 PEL NCKBROES D/2/200 12/5 2095 &75 M0 7i5 47 330 17447 wel/blau, AusloB-Steuerung
110/80-18 Eiek- i rotfschwarz mit SAEC (SUZUKI
tronlk Autormeatik Exhaust
Confrof)
DS 130709 S g’%,ﬂ”gnﬂ-ilg 1305 6340° 81  MHKZ NGKBP7ES | W/A2/90 12/4 2030 655 &5 755 108 300 134 weiB/rot
E/S  200N90 il 2.75-21 1340 4615 nz MHKZ NGKBP 7 ES wnaz2/0 124 2120 820 Tés 850 00 290 B8NS wedld,
3.25-18 schwarz
DA b ST 3.50-10 1080 @ 26 80 HKZ NGK CR & HS Wie/ 6/4 1540 610 870 - 70 1258 76 welB/blad ohrg
35010 StraBenzulossung
EfS 70/70 il 3.00-10 n&o 25 = HKZ NGK BPR &6 HS L/12/90 12/4 1680 675 n4s 700 76 270 55/ blay, rot varsicherungs-
3.00-10 An- glnstig In der
2eige neuen
Mokick-Klasse
OHC = eine obenliegende Nockenwealie, M = Membransteusrung, D = Drehschisbersteusrung: 9T = Trocken|ufifitter, S = Schaumstoff- B
kupplung im Glbad, T = Trockenkupplu A = Automatikkupplung; ® K = Kette, O = O-Ringkette, Ka = Kcr{ilg't.dze Zchnn%muen Alle SUZUKI laufen bleifrei [Tl
T = Trommelbremse: @ T2 = konfakfiose Transistor-Spulenzindung, HKZ = kontaktiose Elociﬁpomungs ndensatorzindung, und am liebsten mit Castrol. ;




Vom Start weg
was Starkes.

RB 50 GAG.

5,2 PS aus 5O cm?® fur unten-
drunter, zwischendurch und
Uberhaupt. Der kleine Sport-
ler zum Erlernen mit solider Ba-
sis: Einzylinder-Viertaki-Motor,
4-Gang-Schaltgetriebe  und
Scheibenbremse. (Ohne Stra-
Benzulassung)

Professioneller Sportler.
RG 80 Gamma.

Nicht nur das markante De-
sign hat die Gamma von den
groBen  SUZUKI-Supersport-
lern. Mit Vierkantrohrrahmen,
aerodynarnischer Verklei-
dung, Sportfahrwerk und dem
kraftigen Motor steht auch sie
in ihrer Klasse an der Spifze.

$ SsuzuKi

SUZUKI MOTOR GmbH Deutschiand - Postfach 148 - D-6148 Heppenheim - Telefon (06252) 70 50

Professioneller
Ableger. TS 80 X.

Die TS 80 X kommt nicht von
schlechten Eltern. Genauer,
Von der Wettbewerbsmaschi-
ne RM 80 HF der Deutschen
Moto-Cross-Meisterschaft.
Robustes Fahrwerk, robuste
Ausrtstung - fur echten Off-
road-Einsatz.

Versicherungsgiinstig
Mokick-Klasse:

Problemloser Roller mit Flieh-
kraftfkupplung und stufen-
losem  Automatik-Getriebe.,
Die leichteste Art, sich auf zwei
Radern zu bewegen.
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