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Martin  Wimmer. Der
WM-Sechste fihrt 1991
die 250er-Werks-Suzuki

Mit der 250er-Werksmaschi-
ne n ich 1991 die Nr. 1 im
Suzuki-Team. Mein el im
ersten Jahr mit der Suzuki ist

ein Platz unter den ersten

fanf im WM -Gesamiklasse-
ment. Aufierdem strebe ich
ainen GP-Sieg mit der Suzuki
an. Das khingt zuerst alles
sehr opbmistisch, aber ich
traue mir diese Ergebnisse
aufgrund der gefahrenen
Tests zu. Das Gefihl, gut aul-
gehoben zu sein, habe nicht
nur ich, sondern hat auch
mean Mechanikerteam,

Ieh habe jetzt beredts das
Gefihl, in die Suzuki-Familie
integriert 2u sein.

Motor
Typ, Zylinderzahl;

Hubraum, effektiv.
Bohrung x Hub:
Verdichtung:
Mennleistung kW min-!;

Max, Drehmoment/min-1:

Yentil/Gassteverung

Vergasertyp:
Luftfilter:
Anlassersystem:
Schmiersystem:

Kraftlibartragung
Kupplung:

Getriebe:
Primaribersetzung:
Sekundaribersebrung;
Getriebedbersetzung:

Antrieh/ Kettenart;

Hochstgeschwindigke:t:

Fahrwerk
Rahmenbauart ;

Vorderradauthangung :

Flisssigheitsgekihlter 2-Takt,

2-dylinder, 90°Y-Twin
249 cm?

56,0 x 50,6 mm
7311

41,0 kW/56 PS/11000 min-!

35,2 Nm/11 000 min-t
Membranaeinial mit Auslaf-
Steuerung

2 Mikuni TM 32 55
Schaumstoff-Emsatz
Kickstarter
Lazt-Drehzahlabhangige
Getrenntschmigrung

Mehrschetbenkupplung im
Oibad

6 Gang- Wechselgetriebe
256

3.07
245/1,62/1,23/1,04/0,51/
.84

Kette, D.LD.; B20V2,

114 Glieder

195 kmi/h

Kastenprofil, DC-Alu-Box-
Ratimen mit abschraub-
baren Vierkant-Unterzigen
Teleshopgabel @ 41 mm

Fahrwerk
Dampfung:
Einsteflung:

Federweg:
Hinterradaufhangung:
Damplung:
Einstellung:

Federweg;
Bremsanlage vorne:

Bremsanlage hinten:
Rader/ Bereifung vorne:
Rader/Bereifung hinten:
Lenkkopiwinket:
Machlaut:

Elektrik

Zundaniage:

Zindkerzen:
Lichtmaschinenart/ Leistung:
Batterie/fh:

Mafle und Gewichte
Gesamtlange:
Gesamthmeite:
Gesamthohe:
Radstand:

Sitzhahe:

Leergewicht, fahrfertig:
Ful, Gesamtgewicht:
Tankinhalt/ Reserve:
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Hydraulisch
Federvorspannung,

stufenlos

120 mm

Full-Flaating-System
Hydraulisch, gasunterstitzt
Zugstufe 4fzch, Druckstufe
19fach

130 mm

£ Scheiben, schwimmend,

4 Kolben, @ 300 mm

1 Scheibe, @ 210 mm

MT 3.00x17/110/70R17 54 H
MT 4 50 x17/150/60R17 69 H
B65¢

94 mm

Batterie HKZ, SUZUKI _PEI®
NGK: BRIECM
Drehstromgenerator, 200 W
12¥/3 Ah

2080 mm
710 mm
1 080 mm
1385 mm
800 mm
166 kg, Ensitzer
355 kg
14 13,5 | Reserve
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Chrwemumend pelagerie 4 Kolben

Desppphicheben, @ 300 mmo

RGV 250 GAMMA

Die wassergekihite Zwertakt-
rakete; Eine Yierlelliterma
schine mit V-iérmig angeord
neten ylindern im 90-Grad
Winkel, Sechsgang-Kasset

tengetriebe, Olbadkupplung,
Technik, die aufs Wesent-
liche konzentriert ist. 41kW/
26 PS5 Spitzenlestung bel
11 000 Umdrehungen. Power,
die synchron [Buft mit den
Winschen des Fahrers. Ankik
ken, richtige Gasannahme
vom Start an und schnell aul
wollen Touren

Powerpack RGV 250 Gamma.
Jedes Teil ist auf Lerstung

traimert. Die drehzahl: wnd
lastabhangig elektronisch ge
regelten Vergaser. Die dreh-
zahl- und lastabhangig gere-
gelte kontaktiose elektrom-
sche Zindanlage, S0 verdn-
dert die Auslafkanal-Hohen-
regulierung die Steuerzeiten
und die Verdichtung in 3 Stu-
fen. In den durch enen Steg
geteilten AuvstaBkandlen be-
finden sich je 2 Schieber
paare, die 3 verschiedene
AuslaBisteverzeiten  ermdgli
chen, Vom Leerlaul bis ca.
B 000 min-! sind alle Schig-
ber in der unteren Position.
Das ergibt eine AuslaBsteuer-




e, we sie . ber modernen

Jweitaktmotoren ohne  Aus-

lalisteverung in den letzten

Jahren Oblich war. Bel ca.
000 min-! werden in je-

dem Zylinder die unteren
Schieber hochgerogen, wo
rauf die AuslaBsteuerzeit
fast renndbliche Werte an
mimmt. Bei ca. 9500 min!
werden auch noch die oberen
Schieber hochgezogen. Die
Auslabzeit gleicht der von
heutigen Rennmotoren, und
die Motardrehzahl stegl is
etwa 12 000 min-L

Der Einweg-Katalysator
macht die RGY 250 Gamma
um  umweltireundiichen
Renner,

Auf die Dauer hilft nur
Power

Auf der Landstrafie und
auf der Rennstrecke ist die
RGY 250 Gamma eine echte
Ubgrraschung, Hier zeigt die
Kleine ihre volle Kraft. Das
Fahrwerk aus Aluminium mit
massiver Upside-Down-Tele-
gabel, Bananen-Schwinge
und stutenlos  emnstelibarer
Federvorspannung bringt
Rennphantasien in Realitats-
ndhe,



